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Resumen

El anélisis de la historia del deporte en La Rioja es hoy en dia un terreno insuficientemente explorado.
Hasta hace relativamente poco tiempo el conocimiento que se tenia en esta regién sobre disciplinas
deportivas como el velocipedismo era bastante exiguo. Sin embargo, el acceso a fuentes
hemerogréficas de época permite conocer con mayor profundidad los primeros pasos de la
velocipedia en La Rioja. Con este articulo se pretende favorecer el conocimiento sobre la historia del
ciclismo en La Rioja a través de su impronta en dos de sus principales ciudades: Logrofio y Haro. Asi,
tras realizar un somero repaso de la trayectoria del deporte en Espafia y La Rioja se analizan dos de las
entidades velocipédicas riojanas mas destacables del siglo XIX: Veloz Club Ricjano y Club
Velocipedista Harense.
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Abstract

Today the analysis of the history of sport in La Rioja is a ground of pioneers. Until recently, the
knowledge in this region about sports disciplines such as velocipedism was quite meager.
Nevertheless, the access to ancient press sources lets know in a greater depth the first steps of the Rioja
velocipedism. Therefore, this article aims to stimulate the knowledge about the Rioja cyclism history
through the studying of two main cities: Logrofio and Haro. Subsequently, after conducting a brief
review of the trajectory of Sport in Spain and Rioja, it is analyzed two of the most outstanding Riojan
velocipedic entities of the 19th century: Veloz Club Riojano and Club Velocipedista Harense.
Keywords: velocipedism, La Rioja, Haro, Logrofio, 19th Century.

Introducciéon. La velocipedia en la Rioja durante el siglo XIX: una historia
inexplorada

En 2017, la Casa de las Ciencias de Logronio acogio la exposicion “Deporte por dentro” que, pese a
centrarse fundamentalmente en las cuestiones fisiol6gico-anatémicas que atafien a la practica
deportiva, cont6 en su haber con alrededor de 70 objetos “de material deportivo histérico y actual”
cedidos para la ocasion por “instituciones, federaciones, clubes y deportistas de La Rioja”!.

I El Balcon de Mateo, 7-VI-2017, recuperado de https://www.elbalcondemateo.es/deporte-por-dentro-exposicion-casa-de-las-
ciencias/
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Sin embargo, la cronologia de este material se centr6 con practica exclusividad en los éxitos
deportivos cosechados por los/las riojanos/as en las altimas décadas del siglo XX y las primeras del
XXI. Una situacion similar se produjo con la exposicion “A pedales por la historia” de 2020, que
ofreci6 la posibilidad de ver de cerca celeriferos, velocipedos, quebrantahuesos, triciclos y tandems,
sin centrarse detenidamente en esta practica deportiva desde una éptica riojana: la exposicion era
un recorrido por la historia de los vehiculos y no del deporte velocipédico?.

Sea como fuere, tanto una como otra exposicion, apoyadas desde las instituciones municipales y
autondmicas para dar respuesta a las demandas culturales de la sociedad riojana, demostraron el
interés creciente de esta por conocer mas acerca de los entresijos de la historia deportiva
contemporanea. Ahora bien, en estas exposiciones la atenciéon prestada a la trayectoria historica del
deporte riojano quedd en un segundo plano. Un desplazamiento que no fue sino la constatacién de
un hecho: la importante ausencia de investigaciones historicas sobre esta tematica en La Rioja
dentro de una cronologia ubicada entre las tltimas décadas del siglo XIX y las primeras del XX.

Por tanto, seria un error pensar que el impulso institucional de las exposiciones sefialadas ha
tenido una traslacion directa sobre el ambito historiografico riojano. Ciertamente, el interés social
por esta tematica ha aumentado, y aunque cada vez hay mas investigaciones sobre la historia del
deporte en La Rioja, en lo que concierne al velocipedismo/ciclismo son exiguas.

En lo que se refiere exclusivamente a la historia del deporte riojano las principales aportaciones
contintian siendo las de Francisco Bermejo (1983), que se enmarca dentro de una tematica mas
general como la vida social y politica riojana del siglo XIX y XX, y la de Andoni Fernandez Diez
(2004), cuyo estudio pionero y amplio, por la disparidad de tematicas relativas a la sociabilidad que
toca, fue una primera cata para alentar a otros investigadores a que optaran por estudiar estas
tematicas.

Si bien, ha habido avances en subtematicas diversas como la pelota (Castro 2015), el fatbol (Mota
Zurdo 2019a y 2019b) y el automovilismo y el ju-jutsu (Mota Zurdo 2020a). Incluso recientemente
ha habido publicaciones centradas exclusivamente en el ciclismo riojano en las que se analiza, por
un lado, la trayectoria de este deporte en Logrofio durante las dos primeras décadas del siglo XX
(Mota Zurdo 2020b) y, por otro, se realiza una semblanza biografico-deportiva de figuras destacadas
de este deporte (Mota Zurdo 2020c).

En este sentido, st se atiende al objeto de investigaciéon de las publicaciones sefaladas, el
conocimiento sobre la historia del velocipedismo riojano durante el Gltimo tercio del siglo XIX,
especialmente en Logrono y Haro, continuaba siendo un terreno yermo. Hasta ahora.

Objeto de la investigacion: ;Por qué estudiar la historia del velocipedismo en La
Rioja?

En otros trabajos ya se ha defendido dénde radica la importancia de conocer con profundidad la
historia riojana desde una optica de andlisis de la historia del deporte. Por eso, remito a uno de los
argumentos defendidos en su momento (Mota Zurdo 2020b, 20). Este tipo de estudios y
conocimiento contribuye a entender mejor

el conflicto entre modernidad y tradicién, marcado por los debates sobre la superioridad de lo
moderno frente a lo antiguo; la relevancia que supuso el enfrentamiento entre la practica
deportiva amateur y la progresiva repercusion del profesionalismo; la presencia de las
autoridades en el deporte como fuente econémica y definitoria de la sociedad (es decir, la
integracion del deporte en la educacion); la importancia identitaria del deporte; la prensa como
vehiculo clave en la introduccién y difusiéon de los deportes; y la conexiéon entre deporte y fiesta
o, dicho de otra manera, la interrelacion entre lo tradicional y la modernizacion.

El presente trabajo de investigacién es un primer acercamiento al velocipedismo riojano durante el
ultimo tercio del siglo XIX, cuyo andlisis (provisional, como establece la disciplina histérica) queda

2 “A pedales por la historia”, Ayuntamiento de Logrofio, 2020. Recuperado de http://wwwlogrofio.es/wps/wcm/connect/
469e8e804¢8618549¢92{188d73dachbe/Folleto+APedales.pdf ’'MOD=AJPERES& CACHEID=469¢8e804¢86{8549¢92{f88d73dache
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sujeto a las posibles modificaciones que puedan surgir en un futuro al albur de las investigaciones
que se vayan realizando y el acceso a nuevas fuentes documentales. Su principal objetivo es
contribuir a que haya un mayor conocimiento sobre la historia del ciclismo en La Rioja analizando,
a través de la prensa, la impronta que ha dejado este deporte en dos de las principales ciudades
riojanas: Logrono y Haro.

Metodologia y fuentes

Esta investigacion se fundamenta basicamente en los ricos fondos hemerograficos conservados en el
Instituto de Estudios Riojanos y en la pagina web de la Biblioteca Nacional de Espafnia, donde se ha
tenido acceso a prensa y boletines informativos de época como La Rigja: diarwo politico y el Boletin Oficial
de la Provincia de Logrofio. Aunque también hay una importante apoyatura documental en fuentes
archivisticas, fundamentalmente del Archivo Municipal de Haro, el Archivo Histérico Provincial de
La Rioja y referencias al Archivo Municipal de Logrono, el trabajo bebe del reflejo que ha tenido el
velocipedismo en la prensa, pues esta ultima es la principal fuente para conocer el impacto de este
deporte sobre la sociedad.

El enfoque metodolégico de esta investigacion es basicamente de caracter positivista, aunque en
diferentes tramos de analisis se ha recurrido a otros recursos hermenéuticos propios de la historia
cultural y social en la linea de los trabajos de Xavier Torrebadella, Carles Santacana o Xavier
Pujadas.

Resultados y discusion
El velocipedismo/ciclismo en Espana decimononica

La situacion politica, econdémica, social y cultural de la Restauracion decimonénica fue clave para el
desarrollo de la bicicleta y del ciclismo. Aunque fue un periodo en el que se produjo un desarrollo
desigual y deficiente en el ambito econémico, siendo principalmente el Pais Vasco y Cataluna las
dos unicas regiones industrializadas y con un perfil menos rural, lo cierto es que dot6 de estabilidad
politica al pais permitiendo la gestaciéon de un marco propicio para el progreso del movimiento
gimnastico-deportivo. También contribuyd el higienismo, las nuevas tendencias pedagogicas, el
catolicismo social y el discurso regeneracionista, que fueron el caldo de cultivo necesario para que se
tomaran medidas conducentes a la revitalizacion del pais, maxime tras la pérdida de las tltimas
colonias de ultramar. Asi, entre finales del siglo XIX vy principios del XX comenzaron a
desarrollarse las sociedades deportivas, dedicadas a la practica de la gimnasia, el montanismo, el
lawn-tenmis, la equitacion, las regatas, el futbol, el automovilismo o la esgrima. De este modo, se
configur6 un espacio de ocio que permitié que el movimiento deportivo se fuera implantando en el
pais (Gonzalez Aja 2003, 55).

Las actividades deportivas como el velocipedismo contribuyeron enormemente a esta difusion,
sobre todo, tras la implantacién de la bicicleta como vehiculo a partir de 1875, que fue esencial en el
asociacionismo deportivo y por ende en la institucionalizacion del deporte moderno (Torrebadella,
Olivera y Bou 2015, 35). Se trat6 de un "proto-ciclismo" que ayudé a difundir el uso de esta
maquina por toda la peninsula, favorecido por la llegada de los primeros prototipos de velocipedos
de la Exposicion Universal de Paris de 1867 que trajo Joaquin Costa a Huesca, convirtiendo a la
ciudad aragonesa en la decana de este deporte en Espana3. Asi, en 1869 el Ayuntamiento de
Madrid concedié permiso a varios grupos de velocipedistas para que organizaran carreras en el
Parque del Retiro, constituyéndose un ano después el Veloz Club, presidido por el marqués de
Martorell*. Tras la fundacion de esta entidad, fueron emergiendo otras a lo largo del tltimo tercio
del siglo XIX: Barcelona, Valencia, Vigo, Granada o Vitoria, acogiendo esta Gltima varias carreras

3 De hecho, Huesca fue la ciudad espafiola pionera en la fabricacién de velocipedos, contribuyendo a la popularizacion de estas
maquinas (Ramén, 2015, 347-82).

4 Segun los especialistas, si se atiende a sus estatutos el Veloz Club no puede ser considerado una sociedad ciclista. Cfr. (Izquierdo y

Gomez, 2003:,7).
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de velocipedos durante sus festividades patronales de 1883 (Torrebadella, Olivera y Bou 24)°. En
cuestion de un lustro, pese a que Espafia no contara con tradicion ciclista, su sociedad comenzé a
interesarse sobremanera por esta maquina. A partir de 1885, el pais pasé de tener unos pocos
velocipedistas dispersos por la geografia peninsular a experimentar un importante aumento de
sociedades ciclistas en ciudades como Cadiz, Bilbao, Valladolid, Santander, Pamplona o Zaragoza.
Tras este boom, se produjo la organizacién de las primeras carreras y excursiones; la creacién de
velédromos; y la emergencia de una prensa deportiva que dedicod especial atencion al ciclismo,
sobresaliendo revistas como La Bicicleta (1890) de la Unioén Velocipédica Vasco-Navarra o El Ciclista
(1891), vinculada a la Sociedad de Velocipedistas de Barcelona. El punto de inflexion fue la
Exposicion Universal de Barcelona de 1888, en la que el ciclismo, siendo una actividad ligada
principalmente a las clases mesocraticas y menos elitista, se convirtié en un deporte mercantilizado
en torno a las firmas comerciales de bicicletas y las carreras, que pasaron a ser algo habitual en las
festividades locales de los principales municipios (Pujadas y Santacana 2003, 509; Otero Carvajal
2003, 175).

Pero la aficiéon por la bicicleta, gestada gracias a la proliferaciéon de sociedades y carreras, no fue
meramente deportiva y competitiva, sino que también estuvo vinculada a su vertiente turistica. Este
nuevo vehiculo permitié ampliar los confines de los tradicionales lugares de esparcimiento, con sus
logicos beneficios para la salud fisica y mental, tal y como lo consideraron los higienistas y
terapeutas de la época, que valoraron esta actividad como un ejercicio curativo. Por su parte, la
competicion ciclista ayudé a difundir el mensaje deportivo en la sociedad a través de diferentes
modalidades: campeonatos de velocidad y resistencia, carreras en pista, contrarreloj, carreras
clasicas, etc. Sin embargo, como ya se ha indicado, que estas sociedades estuvieran compuestas
principalmente por clases medias, a veces mas cercanas al pequefio burgués, supuso que carecieran
de insuficiente influencia social como para que el ciclismo y otros deportes tuvieran el empuje
necesario, propiciando que se produjeran auténticos descalabros como la "clasica" Madrid-San
Sebastian (535 km): una carrera con muy pocos medios y apenas 8 participantes (Izquierdo y
Gomez 2003, 12). A finales del siglo XIX, este tipo de resultados abrié un acalorado debate entre
los que apostaban por impulsar la espectacularizaciéon y profesionalizacion del ciclismo y quienes se
oponian a esto aduciendo que se anteponia el dinero al sano y virtuoso comportamiento de la
practica deportiva. Estos altimos afirmaban que el Gnico escenario de actividad al que debia estar
vinculado el ciclismo era al turismo, porque favorecia el caracter debido a su vinculacién con el
higienismo y el divertimento. Y, en todo caso, de realizarse algiin tipo de carrera, estas deberian ser
obligadamente amistosas y sin animo de lucro.

La Rioja (siglo XIX): situacion geografica y socio-econémica como factores coadyuvantes del interés
por lo deportivo

El deporte en La Rioja form6 parte de un fendmeno que se propagd de manera desigual por toda
Espana: de notoria presencia en ciudades industriales desde el Gltimo tercio del siglo XIX y de
implantacion gradual en otros nacleos urbanos mas ruralizados. Un proceso que no fue homogéneo
y que estuvo marcado por los tensos enfrentamientos ideologicos y sociales que jugaron un papel
protagonista en el afianzamiento y propagacién de los discursos de la modernidad (Bahamonde
2011, 90). Como ya se ha senalado, casi todas las nuevas formas de ocio llegaron antes a zonas
industrializadas costeras que a nucleos urbanos mas ruralizados (Dugast 2003, 112). Sin embargo,
esto no supuso que aquellas ciudades de provincias, menos industrializadas, desatendieran la
modernidad, sino que su interés inicial fuera menos intenso.

La provincia de Logrofio (denominaciéon de la actual La Rioja durante el periodo aqui estudiado)
ejemplifica perfectamente esta situacién, pues se situé a la cola de la modernizaciéon socio-
econoémica e industrial a causa de los siguientes factores: su dedicacion prioritaria a determinadas

5 Segtin Izquierdo y Gémez, la difusion del velocipedismo se vio afectada por tres etapas concatenadas e identificables como: minimo
interés, crecimiento desorbitado y acusada disminucién de la fascinaciéon por la bicicleta (Izquierdo y Gémez, 2003, 7).
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actividades agricola-ganaderas; su supeditaciéon econdémica y mercantil a nicleos industriales mas
potentes y geograficamente cercanos, como el Pais Vasco; la articulacion del sistema caciquil; el
dominio de la pequena empresa de bienes de consumo; y un tipo de industrializacion muy
difuminada (Moreno y Sancho 2004, 199-200). Hubo ciertos retazos de cambio y modernidad
econdmica, como la industria conservera, o la introduccién del mecanizado en actividades como la
produccion viticola y el textil, pero La Rioja no fue una comarca en la que se dejaran notar
especialmente los progresos de la Revolucién Industrial, al ser una regiéon esencialmente agraria
hasta las primeras décadas del siglo XX (Climent-Lopez 2001 215; San Felipe y Catias 2015).

No obstante, esta particular trayectoria de la provincia de Logrofio no implicé que la sociedad
riojana quedara al margen de las nuevas formas de ocio y sociabilidad, si bien, como ya se ha
sefialado, goz6 de menos potencialidad inicialmente. Durante el siglo XIX, las dos ciudades
referentes en este ambito fueron Logrono y Haro, que recibieron la influencia sociocultural de las
ciudades vascas, con las que estaban en contacto por sus relaciones comerciales, y que, siguiéndolas
como modelo, impulsaron las corrientes culturales y de ocio mas novedosas (Barbero-Gonzalez
2012, 581-82). En esta transmision de ideas fue fundamental la proximidad geografica, el
entramado viario y el comercio, favorecido por las carreteras de Pamplona y Vitoria, el camino de
Laguardia y el ferrocarril que unia Tudela con Bilbao (Calvera y De la Fuente 2014; Canas 2013,
159; Fernandez 2004, 222).

El ascenso de los sectores sociales mesocraticos supuso que estos requirieran un tipo de ocio que
pusiera de relieve su rol econémico y socials. En La Rioja, la emergencia de una burguesia mas
activa y reformista, sucesora de los gruptsculos de poder de la I Reptblica, permitié la eclosion de
nuevas formas de sociabilidad y esparcimiento (Fernandez Diez 2004b, 18-20; Bermejo 1994, 95):
apertura de sociedades de recreo, cafés, casinos y circulos, en los que se programaron espectaculos,
bailes y musica en directo; y fundacién de clubes deportivos (Benito Argaiz 2015, 56; Corbin,
Courtine y Vigarello 2005, 323). Este tipo de actividades fue predominante en las ciudades riojanas,
sobre todo, en la capital (Aldayturriaga 2015, 27). La élite aristocratica y la burguesia eligieron las
sociedades de recreo y los cafés como espacios para el ocio y la reunién, para debatir sobre politica y
cultura, y disfrutar de momentos de relax y diversion (Barbero-Gonzalez 2006, 71-72). Las tesis
darwinistas de los médicos higienistas, las reformas pedagogicas de la ILE, el regeneracionismo y el
catolicismo social influyeron sobremanera sobre la burguesia que dedicé una especial atencion al
deporte y promovi6é de manera determinante su practica (Capellan 1999, 85-6 y 97).

Velocipedismo/ciclismo en La Rioja finisecular

El velocipedismo en La Rioja, aunque en menor medida que en el resto de Espafia, experiment6 un
significativo auge durante el tltimo tercio del XIX, siendo, junto al fatbol y la pelota, uno de los
sports mas practicados y preferidos por los sportmans gracias a que se institucionalizé rapidamente, a
su caracter romantico y a las continuas transformaciones que experimentaron los vehiculos. Su
eclosion coincidi6 con la etapa de crecimiento y fiebre del velocipedismo de finales de la década de
1880 y principios de la siguiente, durante la que se extendi6 su practica desde las clases mas
pudientes a otras mas humildes, gracias al mercado de alquiler y de segundo mano, la proliferacion
de sociedades deportivas, las salidas colectivas y las carreras, o la disposicion de espacios como los
veloédromos (Fernandez 2004a, 230). En Logrono, por ejemplo, sobresali6é el concurrido
establecimiento de alquiler de bicicletas del aragonés Julian Puyols, La Velocidad, situado en la calle
Soria: un taller que solia recibir "un surtido muy grande de piezas para reparaciones, asi como
neumaticos, fundas para los mismos y ruedas completas, con objeto de transformar las bicicletas" y
ponerlas a disposiciéon del pablico’.

El analisis de la prensa de época permite sefialar que el interés por el velocipedismo fue in
crescendo desde 1888, cuando en el Boletin Oficial de la Provincia de Logrofio se recogidé que el

6 Véase a este respecto el ejemplo de Madrid estudiado en (Timoteo 1989).

7 La Rioja, 27/V /1896, 2. La Rioja, 8/VII/1896, 2.
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Ayuntamiento de la capital riojana desestimaba una instancia presentada por un vecino de la
localidad que habia solicitado "autorizaciéon para utilizar los paseos de esta ciudad, a fin de marchar
por ellos en velocipedo con todas las precauciones necesarias, y en las horas que sean perfectamente
compatibles con la concurrencia de gentes en aquellos lugares"8. Durante aquellos afios la busqueda
de un lugar para la practica del velocipedismo fue de lucha constante con las instituciones, que
solian desoir las peticiones de las sociedades de recreo dedicadas a esta disciplina, mostrandose
inicialmente reticentes a habilitar espacios. También con sus conciudadanos que consideraban esta
practica un serio peligro para los peatones, que veian invadido su espacio de desenvolvimiento. De
hecho, aunque en La Rugja: diario politico se realizaron profusos comentarios sobre la importancia de
este vehiculo en Francia, que durante la guerra franco-prusiana habia permitido el establecimiento
de una red de correo entre Versalles y Paris; y que en Inglaterra gozaba de gran prestigio en la
academia militar de Sandhurst, lo cierto es que la recepcion social de los riojanos hacia el
velocipedo fue sensiblemente hostil, al menos durante los primeros anos?. Prueba de ello es lo que le
sucedié a uno de los hijos de Pedro José Trevijano, a la sazéon empresario reconocido del ambito
conservero e impulsor cultural:

Ayer tarde al anochecer, bajando de Vista-alegre uno de los hijos de nuestro amigo D. Pepe
Trevijano, al pasar junto al camino de las Tejeras, término de Lardero, fue objeto de un
incalificable atentado por parte de alguno de los que por alla se encontraban. El joven Trevijano
venia en velocipedo y al pasar por la carretera y punto indicado oy6 le decian "alla va eso" a la
vez que le disparaban un tiro con bala y al muy poco tiempo otro. A la hora que recibimos esta
noticia no se sabe mas acerca de tan salvaje hecho, que no dudamos quedara corregido como se
merece, por mas que felizmente el velocipedista no ha tenido mas novedad que el susto
consiguiente!0.

Debido a la ausencia de fuentes no se puede establecer si este ataque indiscriminado se produjo por
algtin tipo de inquina personal hacia el citado empresario y su hijo o si, en cambio, tuvo que ver con
algin tipo de reprobacién contra aquellas personas que practicaban el deporte velocipédico,
maxime si se tiene en cuenta que la victima regresaba en este vehiculo cuando fue atacada. En
cualquier caso, el estudio de la documentaciéon revela que los ataques contra los velocipedistas
fueron relativamente constantes hasta periodos en los que el deporte ya estaba asentado y formaba
parte de las actividades de la sociedad logronesa. Asi, las quejas se reprodujeron en los afos
subsiguientes, aunque en una perspectiva de larga duracion, fueron excepcionales. Prueba de ello es
que en un articulo de este mismo periddico de 1896 se daba cuenta de que a pesar del imparable
progreso de la velocipedia, favorecido por la progresiva reglamentacion del transito de estos
vehiculos que impulsé el alcalde Vicente Infante Solorzano, se estaban produciendo diferentes
agresiones contra los ciclistas, como constaté un socio del club velocipedista de Logrono (Cerdeira

2013, 892; Lopez 1988, 171-90):

a los niflos les da por arrojarnos las boinas y otras cosas a las ruedas de la bicicleta con el riesgo
de meterlas en los radios y hacernos caer de la maquina. Ademas, ahora se porfian a ver quién
se esta delante del velocipedo hasta que esté mas cerca el ciclista, juego que es preciso hacerlo
desaparecer en bien de todos, pues tanto se exponen los chicos a ser atropellados como a dar un
tumbo al que monta la bicicleta. Creo que no se le ocultara a nuestro Alcalde la conveniencia de
desterrar estas costumbres y esperamos que dara las 6rdenes oportunas a sus agentes para que lo
hagan!!.

8 Boletin Oficial de la Provincia de Logrono (BOPL), n° 28, 4/VIII/ 1888, 2.
9 La Rioja, 20/VI/1889, 2-3.

10 La Rioja, 24/1X/1889, 2.

11 La Rioja, 24/VII/1896, 1.
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Las fechas fundacionales

Pero este tipo de contingencias no frené la pasion por el velocipedismo de los logrofieses y riojanos,
ya que fundarian una sociedad dedicada a tal efecto en la capital poco tiempo después de que se
realizara la citada solicitud para la practica de este deporte. Si bien, resulta verdaderamente
complicado saber con exactitud en qué momento se constituy6 lo que a todas luces parece ser la
primera sociedad velocipédica de La Rioja, el Veloz Club Riojano, sobre todo, porque hay cierta
controversia entre las fechas proporcionadas por algunos autores, ya sea porque en sus aseveraciones
estos no han discernido claramente entre fundacién de la entidad y registro oficial de la misma, o
porque sus investigaciones se han centrado en el analisis de prensa especializada de otros territorios
y, por tanto, se han limitado a indicar la fecha de mas antigua aparicién de la sociedad en esos
medios escritos.

Segtn Francisco Bermejo, esta primera sociedad ciclista riojana se habria fundado en 1883 en la
calle 11 de junio'?2. En cambio, Xavier Torrebadella, Javier Olivera y Mireia M. Bou afirman en una
investigacion centrada en la ndémina institucional del asociacionismo gimnastico-deportivo de
Espana en el siglo XIX que esta entidad aparecio por vez primera en la prensa generalista de 1891
y, a veces, con otro nombre: la Sociedad de Velocipedistas de Logrono (Torrebadella, Olivera y Bou
2015: 42). Aunque el analisis sobre esta cuestion que realizo Andoni Fernandez Diez se sitte en la
linea de estos ultimos autores, desprendiéndose de sus investigaciones que en algn momento de
1890 o 1891 se cre6 oficialmente la citada sociedad, porque fue entonces cuando se registré la
primera interpelacion del presidente de este club al consistorio municipal solicitando "una pista para
el ensayo de carreras de velocipedos" y fondos econémicos para financiar sus actividades, lo cierto es
que la documentaciéon hemerografica permite establecer una cronologia distinta a la de estos
autores!3,

En un suelto de abril de 1890 se sefialaba: "Anoche celebré el Veloz Club Riojano un banquete
para solemnizar el segundo afio de su fundacién. La nota dominante, fue la armonia y entusiasmo
de todos los socios"!*. Por tanto, a tenor de este extracto se puede afirmar que el Veloz Club Riojano
se fund6 en algin momento de la primavera de 1888: un afno que precisamente coincide con la
peticién realizada por un velocipedista al ayuntamiento de la localidad solicitando utilizar los paseos
para su practica que se ha recogido anteriormente.

Lo mismo ocurre con otros clubes velocipedistas pioneros de la region como El Club
Velocipedista Harense. Segun los investigadores citados, esta sociedad aparecié por vez primera en
la prensa generalista en 1894, pero las pesquisas realizadas en el Archivo Municipal de Haro y el
Boletin Oficial de la Provincia de Logrofio permiten afirmar que el Club Velocipedista Harense fue
posiblemente fundado en algin momento de 1890 (en afios previos no hay restos documentales),
pues en septiembre de ese mismo afio Teodoro Gonzalez, presidente de la citada sociedad, presento
una instancia solicitando que los gastos ocasionados por la celebraciéon de carreras de velocipedos
durante las festividades patronales de septiembre fueran sufragadas por la Corporacion Municipal,
aludiendo explicitamente a “los gastos de tribunas que le hiciesen en el velédromo™>. De la
informacion anteriormente extractada también se desprende que en Haro debi6 existir un espacio
(un velodromo) dedicado a la celebracién de carreras velocipédicas situado en el cerco de San
Agustin (la actual avenida de La Rioja). Sin embargo, no se sabe si se tratd6 de un lugar que fue
construido para celebrar estos eventos de manera permanente o si fue levantado de manera
puntual. Incluso si se traté de un velédromo portatil que se colocaba en la ciudad con ocasion de las
festividades, pues en las fuentes solo se sefiala la necesidad de “arreglo del velédromo construido el

12"E] ciclismo en la Rioja", recuperado de http://www.bermemar.com/SIGLOXX/ ciclismo.html.
13 Archivo Municipal de Logrofio (AMLO) 176/25 y 234/22. Citado en (Fernandez 2004a, 231).
14 La Rioja, 8/IV/1890, 2.

15 Libro de Actas, Archivo Municipal de Haro (AMH), 22/IX/1890, Leg. 1951-1.
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ano anterior en el cerrado, para hacer carreras preparatorias de las que tendran lugar en la feria de
septiembre”16.

Tampoco se conoce hasta qué punto el ayuntamiento de la localidad jarrera!” pudo favorecer la
practica velocipédica. Ahora bien, las indagaciones realizadas en el Archivo Municipal de Haro
permiten indicar que, si bien a lo largo de 1892 su practica generaba interés entre los ciudadanos
riojaltefios, programandose carreras, se evidencia una notable ausencia de aficionados que
practicaran esta modalidad deportiva:

Vista la instancia presentada por el club velocipedista de esta ciudad para que con el fin de
obrar de conformidad con el florecer de la Corporacién se sefialan dias y horas para dar dos
carreras de velocipedos en la proxima feria de septiembre asi que también alguna cantidad para
sufragar los gastos que se les ocasional!s.

Y es que la siguiente referencia que hay al respecto recogida en las actas municipales remite a 1895,
cuando Arturo Marcelino, alcalde de la localidad, expuso con motivo de las festividades de
septiembre que se llevaran a cabo actividades que contribuyeran a la animacién del publico
procurando la mayor afluencia de forasteros con “corridas de novillos, carreras de velocipedos,
orfeones y otros de menor importancia”!9. Sorprende, no obstante, este importante lapso temporal:
sl se trataba de un deporte en auge, como parece evidenciarse en el extracto del acta de 1892,
resulta complicado explicar como es posible que, en pleno boom de la velocipedia, el Club
Velocipedista Harense no se dirigiera al ayuntamiento solicitando subvenciones para la celebracion
de carreras.

El registro oficial de las entidades Veloz Club Riojano y Club Velocipedista Harense es también
una cuestion controvertida. Tras bucear en los fondos del Archivo Histérico Provincial,
concretamente en los del Gobierno Civil, que es el adecuado para documentar la fundacion de las
asociaciones citadas, se puede concluir que ninguna de ellas aparece inscrita con las denominaciones
aludidas?0. Distinto es el caso de la impronta que ha dejado el velocipedismo en la prensa, al menos
en lo que concierne a la sociedad deportiva logronesa, pues a tenor de los registros que hay al
respecto se puede sefialar que esta practica deportiva fue creciendo exponencialmente, hasta el
punto de que pasdé a ser una de las actividades programadas de manera asidua para las fiestas
patronales, ya fuera a través de la modalidad de carreras de obstaculos, de la de cintas de paseo, de
carretera o de pista?!.

Dos clubes con vidas efimeras

Gracias a la informacién recogida en la prensa se sabe cudl fue una de las primeras directivas del
Veloz Club Riojano, que se formé en enero de 1889 (el club se fund6 meses antes, en 1888) con los
siguientes miembros y cargos: Salvador Aragén, presidente; Modesto Sanchez, vicepresidente;
Prudencio Trevijano y Victor Llerena, como vocales?2. Una junta que, empero, no dur6 demasiado,
pues en mayo de ese mismo afo fue sustituida por "Presidente D. Modesto Sanchez; Vicepresidente
D. Julian Castellanos, Secretario D. Victor Llerena, D. Julian Ruiz, D. Ricardo del Cerro y D. José
Ugarte"23. Pese a la relativamente rapida renovacion de la junta, el Veloz Club Riojano fue una
sociedad muy activa. Por estas mismas fechas, sus "trece socios [...], que en la actualidad poseen

16 Libro de Actas, AMH, 13/VII/1891, Leg. 1951-2.

17 Jarrero/a es uno de los gentilicios de la localidad de Haro.
18 Libro de Actas, AMH, 1/VIII/1892, Leg. 1951-3.

19 Libro de Actas, AMH, 1/VIII/1895, Leg. 1952.

20 Agradezco a Micaela Pérez, directora del Archivo Histérico Provincial de La Rioja, que se volcara en la busqueda de
documentacién para esta investigacién en el citado centro de documentacion.

21 AMLO 63/11, citado en (Fernandez Diez 2004a, 231).
22 La Rigja, 30/1/1889, 2.
23 La Rigja, 7/V /1889, 2.
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velocipedo de su propiedad" ya organizaban exhibiciones de velocipedos?4; "novillada y carrera de
cintas"?; excursiones cicloturistas a otras ciudades como Calahorra?s; y se dirigieron "a todos los
centros oficiales interesando una relacion nominal" para dar a conocer el club?’.

Segtn se desprende de la prensa, el Veloz Club conté inicialmente con el apoyo de las
instituciones y de diferentes sociedades amigas, como el Circulo La Amistad, y evergetas de la ciudad
que realizaron regalos para "constituir los premios a los carreristas"28. De hecho, el 8 de octubre de
1889 "un socio, cuya modestia nos impide nombrar, regald quinientas pesetas para el mejoramiento
de la sociedad"?9: una cantidad que permiti6 que tres dias después el Veloz Club Riojano iniciara las
obras de reforma de su local®0. De este modo, se puede senalar que el club debié contar, al menos,
con el apoyo de una buena parte de la sociedad logrofiesa tanto mesocratica como aristocratica y
también con el impulso que se dio a sus actividades incondicionalmente desde La Rigja: diario politico,
que defini6 asi a la entidad:

No puede menos de ser simpatica una sociedad que atiende al bien de los necesitados con
limosnas, al recreo de los demas con festejos continuos, al esparcimiento e higiene de sus socios
por infinidad de medios y que no concibe empresa Util que no la ponga inmediatamente en
practica3l,

Los apoyos de los sectores sociales a los que se acaba de hacer alusion fueron constantes. En abril de
1890, Diego Fernandez de Vallejo, marqués de Vallejo, un ilustre filantropo riojano dedicado a la
banca y la politica por el partido canovista, regalé al Veloz Club una bicicleta Rudge, de las mejores
del mercado, para que fuera ofrecida como premio "para la proxima fiesta de carreras de
velocipedos que dicha sociedad piensa celebrar a favor de la beneficencia provincial"32. No fue el
unico ilustre en apoyar a la sociedad velocipédica y a sus iniciativas: el marqués de Murrieta les
regald jarrones, un artistico centro de mesa y "un billete de 500 pesetas con el exclusivo fin de
aumentar los productos de la fiesta de las carreras"33. Incluso la infanta Isabel, hija de Isabel II,
entrego al presidente del Veloz Club "una bonita petaca de plata" a través del gobernador civil para
que formara parte de los regalos de las carreras organizadas por el Veloz Club3+.

Estos apoyos no impidieron que su perduracion en el tiempo fuera bastante limitada, ya que en
junio de 1892 se recordaba en un suelto:

malos vientos corren para los aficionados a velocipedos. Se organizaron con furor sociedades
de sportman y como buenos espafoles, pasado el primer momento, empezaron a vivir
languidamente hasta que sus fundadores tuvieron que disolverlas. El Veloz-Club Riojano
muri6 ha tiempo3>.

Se trataba de la confirmacién de lo que habia sido ya la crénica de una muerte anunciada cuando
unos meses antes habia aparecido un anuncio en el periédico que sentalaba: "ARRIENDO. Se hace
del local que ocupaba el Veloz-Club Riojano, en el muro de la Penitencia, propio para almacén"36.

24 La Rigja, 4/V/1889, 3.

% La Rioja,10/V /1889, 2.
26 La Rigja, 21/V /1889, 2.
27 Ibid.: 3.

28 La Rigja, 26/V/1889: 1-2. La Rigja, 8/V1/1889, 2.
29 La Rigja, 8/X/1889, 2.
30 La Rigja, 11/X/1889, 2.
31 La Rigja, 24/X1/1889, 2.
32 La Rigja, 24/1V /1890, 2.
33 La Rigja, 29/IV/1890, 2.
3% La Rigja, 3/V/1890, 2.

35 La Rioja, 8/VI/1892, 2.
36 La Rigja, 27/111/1892, 3.
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El club harense corri6 la misma suerte, pese a contar con un emplazamiento ad hoc para las
exhibiciones velocipédicas. En octubre de 1890, solicito a la Comisién provincial riojana su
participacién econémica en las carreras organizadas durante las festividades locales. Sin embargo,
esta adujo falta de liquidez como se comprueba en el siguiente extracto:

Se leyé una comunicaciéon del Club velocipedista de Haro, rogando se haga algin regalo para
destinarlo a los premios que se han de conceder en las carreras anunciadas para el dia 6 de
septiembre proximo. Se acordd contestar que la situaciéon econémica de la provincia no permite
destinar a este objeto cantidad alguna, por lo que con sentimiento se ha visto esta corporacion,
como se ve ahora, en la imposibilidad de acceder a estas pretensiones?’.

La negativa fue reiterada durante los siguientes afnos. Incluso cuando se solicitaron simplemente
donativos para el fomento del interés por este deporte ofreciendo a cambio premios atractivos a los
participantes, como ocurrié en 1892:

Se leyé una comunicaciéon del senor Presidente del Club Velocipedista de Haro, rogando se
conceda algn regalo para las carreras de velocipedos que han celebrarse por acuerdo del
Ayuntamiento de aquella ciudad en las proximas ferias. Atendiendo a la precaria situacion
econbémica por la que atraviesa la Diputacién, y a que por esta causa la Corporacion provincial
se ha visto, con sentimiento, en la necesidad de negar otras peticiones analogas, no habiéndose
otorgado jamas premio alguno para carreras de velocipedos, se acordé manifestarlo asi al Sr.
Presidente del Club-Velocipedista de Haro, expresandole el pesar de esta Comisién por no
poder acceder a su atenta demanda3s.

Esta falta de apoyo por parte de las instituciones al club harense, que difiere del espaldarazo que si
recibi6 el Veloz Club Riojano de parte de estas, supuso que la entidad riojaltefia estuviera en una
situacion de inactividad durante bastantes afios, como asi se infiere de lo senalado por la prensa en
agosto de 1895, cuando se indico: "segiin tenemos entendido, algunos jévenes aficionados al sport
ciclista, piensan organizar el Club Velocipedista que hace afios se cre6 en esta ciudad"39. No se sabe
hasta qué punto pudo reactivarse esta sociedad ciclista, ni en la prensa ni en los archivos hay un
reflejo suficiente de sus actividades durante los afios posteriores.

Entre 1895 y 1900, las referencias relativas al velocipedismo en Haro se producen en dos ambitos
fundamentalmente: por un lado, las que vinculan este tipo de eventos a la consideracion de la
bicicleta como un vehiculo y no un artefacto deportivo, sin mencionarse per se al Club Velocipedista
Harense; es decir, aquellos aficionados que consideraban que este sport no debia someterse a los
canones de la mercantilizacion y profesionalizacion porque pervertia una practica deportiva
higiénica que debia limitarse al turismo y al divertimento, como queda reflejado, en parte, en la
siguiente cronica:

Varios jovenes de esta capital, aficionados al sport velocipédico, proyectan presenciar las corridas
de toros que se han de celebrar en Santo Domingo los dias 12 y 13 del actual, haciendo con este
motivo una excursion en bicicletas. Hemos oido que el viaje, de llevarse a efecto, habia de
hacerse, a la ida, de Logrofio a Haro en ferrocarril y desde Haro a Santo Domingo en bicicletas,
y a la vuelta seria en bicicletas, desde Santo Domingo a esta capital, el 14, con objeto de asistir a
la corrida que en ese dia se celebrard en nuestra plaza*0.

Y, por otro, aquellas referencias en las que se alude a la procedencia de los ciclistas en carreras
celebradas en otros territorios ajenos a Haro. De hecho, sélo hubo un suelto (de 1897) en el que se
hizo una mencién muy secundaria al velocipedismo harense, cuando en la carrera ciclista celebrada
en Logrono por las fiestas patronales de San Mateo se seial6 que Arnaez, ciclista de Haro, se hirio

37 Boletin Oficial de la Provincia de Logrono, n® 70, 4/X/1890, 2.

38 Boletin Oficial de la provincia de Logrono, n® 250, 12/X1/1892, 2.
39 La Rigja, 4/VIII/ 1895, 1.

10 La Rigja, 5/V /1896, 2.
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en la carrera de consolacion celebrada en el Espolon (un céntrico paseo de Logrono)*!. Esta seria,
por tanto, una de las Unicas alusiones a que en la localidad harense podria haber seguido
funcionando el citado club hasta finales del siglo XIX, sin llegar a saberse si este continu6é en
funcionamiento o si los ciclistas apuntados formaron parte de este.

Aunque no hay constancia documental de cuando desaparecié el Club Velocipedista Harense,
todo parece indicar que, pese a la pasion de sus socios, desaparecié por falta de apoyo econdémico e
institucional en un contexto social, econémico y politico complicado como fue el de la crisis
provocada por el desastre colonial de 1898. Lo mismo sucederia con el Veloz Club Riojano, al que a
partir de 1893 no se cita en la prensa, pese a que esta realice un seguimiento destacado del
velocipedismo/ciclismo con motivo de las carreras, excursiones y demas actividades celebradas a lo
largo del ano en la capital riojana.

Hacia el afianzamaento del velocypedismo riggano y el ;nonato? Sport Club Logrofiés

Las carreras de velocipedos continuaron representando una parte importante de las actividades de
ocio y de festejos de la capital riojana hasta finales del siglo XIX. Aunque el Veloz Club Riojano y el
Club Velocipedista Harense no tuvieran la presencia de afios anteriores, el ciclismo lleg6 para
quedarse, al menos, entre los logrofieses, tal y como se desprende de varios sueltos de 1897. En unos
se emplazaba a los aficionados a que pagaran la cuota de la Unién Velocipédica Espanola (UVE,
denominaciéon de la Federacion Espafiola de Ciclismo entre 1894 y 1953): "los que deseen
pertenecer a dicha federacion, que cuenta con mas de tres mil asociados, pueden participarlo a don
Tomas Teresa Garcia, céonsul de la misma en Logrono"#2. En otros se recomendaba
encarecidamente que la "gente joven" tratara de fundar un club en Logrofio dedicado a los sporis
que estaban en boga en otras capitales, ya que "tantos beneficios ha de reportar a los aficionados,
bajo el punto de vista higiénico y recreativo"#3. Tanto de unas noticias como de otras se infiere que
la institucionalizacién de este deporte en la sociedad riojana comenzo6 a ser un hecho: "[...se] va a
proponer a la Unién Velocipédica Espanola que acuerde en el Congreso que en breve celebrara
[...], que en todas las carreras que se verifiquen [sean] regidas por el reglamento de la Union"+4.

Pese a la desaparicion del Veloz Club, en Logrofio continuaron implementandose iniciativas para
que este deporte siguiera dando pasos hacia su institucionalizacion a través de sociedades deportivas
velocipédicas de nuevo cuno. En marzo de 1897, se convoco una reunion en el salon de La Perla a la
que acudieron 30 jovenes cuyo objetivo fue crear una comisiéon que se encargara de redactar el
reglamento de la entidad e intentar que esta estuviera en funcionamiento a lo largo de la primavera
de ese ano. Mientras se daba vida a esta sociedad deportiva, se llevaron a cabo carreras en carretera
y desafios entre diferentes seguidores. Sin embargo, no acabaron de tener "el interés que los
aficionados esperaban", aunque consiguieron que poco a poco se produjera el esperado cambio de
actitud de la sociedad riojana hacia este sport:

Extendida como estd y como promete mas cada dia la aficiéon al velocipedo, es natural que,
tanto por parte de los ciclistas como de los que transitan por las carreteras, ha de haber quejas y
reclamaciones mas o menos justas, que pueden evitarse con un poco de prudencia y buena
voluntad por parte de todos, muy especialmente de los ciclistas. Estos tienen mas obligacion de
procurar eludir cuestiones, transigiendo en muchos casos, aun con perfecto derecho, puesto que
al salir a gozar en el campo de las distracciones que proporciona este deporte, deben considerar
que no van en busca de cuestiones. Esta transigencia no quiero decir que llegue al limite de
dejarse faltar por gentes groseras que intenten abusar de sus fuerzas o barbarie, no; mucha
prudencia y mucha transigencia y mucha correccién, pero también mucha energia. Las gentes
van acostumbrandose a ver pasar bicicletas y ha disminuido el asombro de las caballerias al

1 Lq Rioja, 24/1X/1897, 2.
42 Lq Rioja, 2/3/1897, 2.

13 La Rioja, 13/3/1897, 2.
4 Lq Rioja, 2/3/1897, 2.



50  MOTA ZURDO

verlas acercarse rapidas y silenciosas; sin embargo, no todas dejan de asustarse. Para evitar que
las caballerias huyan a la vista del velocipedo siendo dificil a sus conductores contenerlas, debe
hacerse la sefial de aviso bastante antes de llegar a ellas, con objeto de que aquellos estén
prevenidos. [...] También deben los ciclistas, si son varios, al pasar junto a los carros, hacerlo
despacio y por un mismo lado, procurando no separarse mucho unos de otros*.

El 23 de marzo de 1897 se nombr¢ la junta directiva y se conoci6 el nombre de la sociedad sportwa
que se habia gestado en las reuniones de La Perla: Sport Club Logronés, cuyo objetivo seria
"fomentar la aficién a los ejercicios de la velocipedia, gimnasia, esgrima y otros"#6. Para asegurar la
solvencia econémica de la sociedad, en esta reunion fundacional se tomoé la decision de que los
socios pagaran diez pesetas como cuota de entrada, salvo aquellos que por "su ocupacién o empleo
puedan ser trasladados de Logrono", que pagarian simplemente la cuota mensual de miembro que
seria de dos pesetas y cincuenta céntimos*’.

Las excursiones fueron la nota predominante de las actividades ciclistas durante los afos finales
del XIX, sobresaliendo, por ejemplo, la realizada por los "sefiores Teresa Garcia y Pérez Escolar"
desde Lodosa hasta Yanguas (Soria) para regresar a Logronio por la carretera de Arnedo: una
muestra de que "la aficiéon [iba] en aumento"#8. Sin embargo, las excursiones ciclistas fueron mas
espontaneas que planificadas y el Sport Club Logronés no tuvo la incidencia esperada sobre el
deporte velocipédico riojano®. Pese a contar con casi 50 socios, su vida fue breve, al igual que su
huella en la prensa, pues desaparecié durante los meses siguientes a su fundacién. Incluso es posible
que su creacion no terminara de ser efectiva, porque a finales de abril de 1897 se preguntaban en La
Rigga: "Y del Sport Club, ¢qué? Pues del Sport Club, na. ;Pero no decian que?... Si decian, pero...El
Sport Club es casi inconstituible. [...] ain hay quien espera llevar a efecto la idea de fundar la
sociedad sportiva"0.

Fueron afios de desafios, paseos cicloturistas, rutas a emplazamientos cameranos®’ que se
encontraban en plenas fiestas patronales y, sobre todo, de organizacién de carreras en Logrofio
durante las festividades de San Mateo en las que el Sport Club no tuvo ninguna influencia. De
hecho, en los festejos de ese afio, las carreras de velocipedos corrieron a cargo del ayuntamiento
logrofiés por vez primera, invirtiendo dinero del presupuesto municipal en premios, pero
reservandose la posibilidad de cobrar entrada en los eventos. Asi, se celebraron ocho carreras de
diferentes categorias (regional, local, nacional, provincial, tandem, consolaciéon, handicap de honor
e infantil) en la pista del Espolon que se rigieron por el reglamento de la UVE y en las que particip6,
entre otros, "el campeoén de Espana, Julian Lozano"2. El resultado, empero, fue mas emocionante:
en regional, gané Labadie; en local, Puyoles; en nacional, de nuevo Labadie; en provincial, Puerta; y
en la de consolacién, Pérez Escolar®3.

El contexto bélico en el que se movid Espana a partir de 1898, que desembocaria en la pérdida
de las colonias de ultramar, también tuvo su impacto sobre las actividades relacionadas con los
deportes. De este modo, durante la primavera de 1898 se organizaron carreras ciclistas benéficas a
favor de la Cruz Roja, retomandose una iniciativa llevada a cabo en 1896 en la que se habia
conseguido la participacién econdomica de "los representantes de esta provincia en Cortes, las
corporaciones, regimientos y cuerpos armados de la capital, sociedad y personas respetables",

* La Rigja, 16/3/1897, 1-2.

46 La Rigja, 23/111/1897, 2.

47 Ibid.

48 La Rigja, 28/111/1897, 2.

¥ La Rigja, 22/1V/1897, 1.

50 [bid.

51 Cameros es una regiéon montafosa situada en la Rioja media.
52 La Rigja, 8/VII1/1897, 1-2. La Rigja, 22/1X/1897, 2.

53 La Rigja, 24/1X/1897, 2.
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gracias a los que se obtuvo "mas de 600 pesetas liquidas" que ayudaron a aliviar "la situacién de
algunos infelices después de pelear por la integridad de Espafia">*. Una iniciativa a la que se
sumaron diferentes sportmans y ciclistas de la ciudad como Julidn Arazari y Basilio Gurrea que
hicieron diferentes donaciones>. Aunque hubo carreras vinculadas a este tipo de actividades, en
realidad el ciclismo no tuvo la trascendencia de otros deportes durante estos afios. Sin duda, porque
se vio afectado por la crisis de 1898 y ello tuvo su reflejo en un notable descenso de su practica
durante los primeros anos del siglo XX.

Conclusiones

Lamentablemente, las fuentes documentales a las que se ha tenido acceso no permiten establecer
con claridad cudles fueron las fechas fundacionales de las primeras entidades velocipédicas riojanas:
Veloz Club Riojano y Club Velocipédico Harense. Tampoco arrojar luz a cuestiones basicas como
cual fue la situacidon de estos clubes en los diferentes anos analizados, su sede, las actividades
realizadas, sus estatutos, el nimero e identificacion de sus miembros, los instrumentos utilizados
para dar difusion a la sociedad o qué publicaciones propias lanzaron (si es que las tuvieron).

Sin embargo, tras el exhaustivo estudio realizado de las fuentes disponibles se puede afirmar que
la primera se fundé muy posiblemente en 1888 y la segunda en 1890. Al margen de indicar la fecha
fundacional exacta, cabe senalar que ambas sociedades fueron dos de las primeras experiencias de
institucionalizacién del deporte velocipédico riojano. Si bien, como se ha visto, fueron efimeras,
durando apenas unos pocos anos. Es cierto que hubo un importante interés por la practica de esta
actividad desde diferentes Opticas, ya fuera desde una perspectiva higiénico-deportiva centrada en la
practica competitiva, o fuera a través del simple disfrute del cicloturismo.

Hubo, no obstante, un apoyo muy dispar por parte de las instituciones. Mientras la sociedad
velocipédica logroniesa gozé de un importante apoyo del cacicato local y otros notables, que a la
postre permitieron que la sociedad deportiva se embarcara en la organizacién de diferentes carreras
y competiciones durante todo el afo, especialmente en las festividades de junio y septiembre, la
entidad harense carecié de respaldo institucional y ciudadano, pese a contar con un velédromo
acondicionado con gradas del que carecia su homénima logronesa.

No hay duda de que el contexto de la década de 1890 influy6 notablemente sobre la vida de estas
entidades, porque, como se ha visto, estas sociedades emergieron en un momento politico, social y
econémico complicado (el de la crisis finisecular). Por consiguiente, supuso que estas primeras
incursiones en el deporte velocipédico, bastante débiles en lo que a practica se refiere, y pese a
contar con un nutrido ptblico en los eventos, carecieran del suficiente afianzamiento en la sociedad
riojana del momento, ain muy ruralizada e interesada por otros deportes tradicionales con los que
su identidad se veia correspondida como fue el caso de la pelota (Castro 2015, 135-48).

En conclusion, tras este primer acercamiento a la eclosion del deporte velocipédico en Logrono y
Haro durante el siglo XIX, cabe sefialar que este trabajo puede contribuir a la apertura de nuevos
caminos de investigacién y generar un nuevo foco de interés historiografico, pues plantea nuevos
interrogantes como los siguientes: (Cual fue la repercusion de la practica velocipédica en la sociedad
riojana? jHasta qué punto la emergencia y desapariciéon de este tipo de clubes ciclistas fue el reflejo
de una sociedad que se situaba entre la tradicion y la modernidad? ;Lleg6 a constituirse el Sport
Club Logronés? ;Qué grado de influencia pudieron tener comunidades proximas como el Pais
Vasco en la proliferacién inicial de este deporte en La Rioja? ;Hubo una traslacion del interés
habido por este deporte en las ciudades riojanas analizadas a otros municipios como Najera y
Calahorra? ;A qué se debe la repentina decadencia y practica desaparicion de este deporte en la
prensa?

54 La Rigja, 2/111/1898, 2.
55 Ibid.
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