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Loisirs. Paris 1937.

Genuinamente holandés

Pabellones y ferias de la Nieuwe Bouwen

En numeros anteriores de esta
misma publicacion se ha podido ver
la importante dedicacion por parte de
integrantes del Movimiento Moderno
holandés al disefio de stands y ele-
mentos expositivos como un aspecto
complementario al mas propiamente
arquitectonico. También se pudieron
apreciar los variados argumentos por
los que esa actividad, aparentemente
menor y proxima al interiorismo, fue
considerada en muchas ocasiones
como una continuacién natural de la
arquitectura, compartiendo con ella
muchos de sus planteamientos den-
tro de un enfoque analogamente obje-
tivo y racional. En algunos casos se
pudieron ver incluso intentos de
incorporacion del paisaje holandés a
través de diferentes mecanismos alu-
sivos. En este nuevo trabajo, amplia-
mos aun mas el ambito de acciéon de
lo realizado dentro de la Nieuwe
Bouwen y pasamos a considerar no
tanto los espacios expositivos en si,
como se hizo anteriormente, como la
propia arquitectura expositiva, refi-
riéndonos tanto al proyecto de pabe-
llones de exposicién como al disefio
de conjuntos feriales.
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Estas nuevas incursiones en areas
que ensancharon los objetivos mas
estrictamente arquitecténicos de las
primeras etapas del Movimiento
Moderno holandés son reflejadas cla-
ramente en las paginas de la revista
De 8 en Opbouw (8+0), su portavoz
oficial desde 1934, y muestran, en un
cierto paralelo con lo sucedido en
otros paises, que corresponden a un
fenémeno caracteristico de las fases
mas tardias de la arquitectura
moderna del periodo de entreguerras.
Esa tendencia general puede apre-
ciarse, por ejemplo, en el plantea-
miento del ultimo de los CIAM ante-
riores al conflicto, el celebrado en
Paris en 1937, y en el que se incorpo-
ra el Tiempo Libre (Loisirs) como un
elemento programatico nuevo y dife-
renciado de los mas estrictamente
habitacionales y edificatorios de los
CIAM previos.

Pero pese a dichas semejanzas, se ha
de indicar también que el tratamien-
to dado a estos temas en Holanda en
esos anos correspondientes a la
segunda mitad de los treinta tuvo con
frecuencia un valor propio y singular,
estando ligado muy estrechamente
en muchas ocasiones a los rasgos
particulares de la geografia y la socie-
dad holandesas. Por eso, y casi como
una constante, en la mayoria de ellos
se encuentran, tratando de hacerlas
compatibles con la modernidad gene-
ral, explicitas alusiones a lo “genui-
namente holandés”. A su vez, es tam-
bién significativo que estos intereses
“ampliados” respecto a los mas res-
trictivos del periodo inicial, vengan a
coincidir con un progresivo aumento
de la participacion en proyectos que
tendran como eje el medio natural y
la vida al aire libre. Como consecuen-
cia, temas como bafios y piscinas
publicas, acondicionamiento de lito-
ral maritimo para uso publico, par-
ques y jardines, teatros al aire libre,
programas de albergues juveniles en
el campo e incluso decoracion de ciu-
dades para ocasiones celebrativas
centraran buena parte del contenido
de esos anos finales. Todos ellos en
conjunto ofrecen un panorama
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Vestibulo de entrada
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mucho mas desconocido y menos
divulgado que el de las figuras y pro-
yectos mas canoénicos de la moderni-
dad holandesa. Por ello y dado su

Pabellones de representacion

Para este primer apartado nos cen-
traremos en los proyectos para tres
exposiciones realizados todos ellos
por Mart Stam, figura que seguira
teniendo un marcado protagonismo

interés, esperamos que puedan ser
también recogidos en préximos tra-
bajos.

también en este ambito de los pabe-
llones representativos y a quien se
deben sus aportaciones mas signifi-
cativas dentro de la modernidad
holandesa.

Pabellén holandés de la Feria Internacional de Nueva York de 1939

El primero a considerar, el disefio
para el pabellon holandés de la Feria
Internacional de Nueva York de 1939,
fue el proyecto ganador de un con-
curso restringido celebrado el afio
anterior y al que fueron invitados
siete arquitectos entre los que se
incluia como figuras mas conocidas a
Wijdeveld, Van Ravesteyn y Dudok.
No obstante, dicho resultado fue alte-
rado posteriormente, otorgandose
directamente el encargo a
Slothouwer, destacada figura tradi-
cionalista dentro del resto de partici-
pantes y autor de una propuesta bas-
tante trivial y de pobrisima factura en
su presentacion.! Asi pues, esta con-
cesion estuvo marcada por las irregu-
laridades y el proyecto de Stam, a
pesar de estar apoyado por amplios
colectivos profesionales y ocasionar
incluso una negativa del gremio de
constructores y artesanos especiali-
zados en montajes expositivos a par-
ticipar en el pabellén oficial holandés

de dicha feria, no pudo pasar de la
fase de anteproyecto.?2 Si se hubiera
construido habria compartido su pre-
sencia con proyectos tan reconocidos
como el de Alvar Aalto en representa-
cion de Finlandia, las propuestas de
Bel Geddes para la General Motors o
la monumental maqueta de la ciudad
del futuro.

El proyecto fue redactado atendiendo
al espiritu establecido en el progra-
ma, en el cual se prescribia que, taly
como se describe en un articulo dedi-
cado a la propuesta publicado en 8+0
y firmado por Stam, “es necesario que
el proyectista se forme una clara ima-
gen del aspecto que debe tener la
exposicion. Dicho de otra manera, es
necesario saber y formular por ade-
lantado qué ideas basicas Holanda
como expositor desea dar a los visi-
tantes y en especial qué ideas le
deben ser grabadas”. Con este propo-
sito se debia, segiin las directrices,
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Pabellon holandés.
N. York 19309.
Itinerarios.

Dificil orientacion,
confusion y, por ello,
mucho cansancio.

- Uk L

Sencillez y claridad
en la agrupacién. Se
lee de izquierda a
derecha.

No igualdad de
izquierda a derecha,
esto crea intranquili-

dad en el visitante.

La variacién es tam-
bién deseable y pro-
duce un efecto refres-
cante.

dar lugar a un tema “sobre el que el
material a exponer pueda ser reuni-
do, organizado y reagrupado en una
exposicion”, lo cual fue entendido en
este caso por su proyectista como el
compromiso de “componer una serie
de espacios que soporten el programa
proyectado y ayuden a aclararlo”, de
manera que “sélo entonces la obra
dara satisfaccion a la idea de la que
debe partir la exposicién y (si el pro-
grama ha sido completado con una
gran idea conductora) podra tener
también una expresién arquitectoni-
ca, clara, convincente y bella”.3 Se
trataba, por tanto, de un proyecto en
el que uno de sus principales retos
era encontrar la clarificacion y la
expresion de esas ideas programati-
cas y traducirlas en arquitectura. Un
concepto de funcionalismo que iba
mas alla de la simple ordenaciéon de
funciones.

Mas adelante en ese mismo articulo,
Stam indicaba la importancia de los
agrupamientos expositivos en la
manera en que el visitante debe ser
conducido por la totalidad de la expo-
sicién, senalando ademas que éste
“no tiene que ir sintiéndose desampa-
rado, no sabiendo donde tiene que
empezar y terminar y tampoco puede
tener la desagradable sensacion de
haber tenido que dejarse muchas
cosas”.4 En relacion a ello propuso
itinerarios lineales, sin la necesidad
de retrocesos para terminar de ver los
materiales expuestos. También, y
mediante sus series de pequenas
salas segregadas se ofrecia “como
deseable, para no estar continua-
mente siguiendo la corriente de visi-
tantes, sino solo aquello para lo que
se tenga interés, dar la posibilidad de
ver los stands muy de cerca, mientras
que segun su intencién, otra parte de
los visitantes podran pasar de largo
por estos stands, u obtener de ellos
solamente una rapida impresion”.5

Composicion

La idea directriz del pabellon fue la de
un largo edificio de dos plantas reco-
rrido por su interior desde un extre-
mo a otro y siempre a un nivel eleva-
do sobre el suelo. Desde este nivel
podrian verse tanto las areas exposi-
tivas situados en esa misma planta
como las situadas en el inferior, sobre
el suelo, y de las que se tenia, por
tanto, una apreciacion panoramica.
El esquema constructivo era de la

maxima sencillez con una serie repe-
titiva de porticos transversales, todos
iguales, y una unica cubierta de per-
fil curvado.® Las superficies accesi-
bles en su interior podian sobresalir
algo hacia fuera en ocasiones, dando
lugar a cuerpos volados, pero tam-
bién dejar amplios vacios interiores o
bifurcarse (esto ocurria dos veces)
formando largas pasarelas exentas.

Para las fachadas Stam pens6 en
ladrillo amarillo del Ijsel, el cual con-
sideraba como el “material holandés
por excelencia”. Dicho material esta-
ria también presente en una de las
esquinas del solar (a la izquierda de
la entrada principal) en donde habia
imaginado una escultura monumen-
tal, casi a modo de estela, realizada
asi mismo en ladrillo. Esta escultura,
emergente ademas sobre un pequefio
estanque conectado por un canal al
resto de elementos acuaticos creados
en la parcela, marcaria una referen-
cia exterior para el inicio del recorri-
do. Dicho itinerario es descrito con
detalle por el propio Stam indicando
pormenorizadamente los distintos
elementos de acceso: “desde aqui dis-
curre el camino principal de entrada,
a lo largo de una pared curvada de
cristal compuesta por columnas de
ladrillo entre las que se disponen
superficies de espejo las cuales llevan
bajo el edificio de exposicion, y
mediante una rampa ancha y de facil
subida, se asciende al amplio contra-
viento que da acceso al gran vestibu-
lo. Este vestibulo, cerrado mediante
un alto muro ascendente, ofrece la
oportunidad de contar con alegres
motivos coloreados:

- la consideracion universal democra-
tica que reune a ambos paises.

- los productos de la técnica que nos
ofrece el nuevo mundo.

- de la vieja cultura de la pequena
madre patria.

A un lado de la entrada principal hay
una hilera de banderas que represen-
taran los colores nacionales.

Una vez entrado considera el proyec-
tista el deseo de mostrar qué produc-
tos hace Holanda y después las
Indias holandesas y como es el nivel
cultural sobre el que esos productos
se asientan”.”

Segun las premisas establecidas, los
conceptos y materiales expositivos se
relacionarian estrechamente con el
disenno del pabellon, siendo agrupa-
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Pabellon holandés.
Planta nivel de suelo

N. York 19309.
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Pabellon holandés.
N. York 1939.

Secciones

Seccion A

Seccion B

Seccion C

Seccion D

Seccion E
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dos en sucesivas secciones. La prime-
ra seria la textil con separaciéon de
productos de artesania y otros reali-
zados a maquina, siendo seguida del
departamento de productos agrico-
las. De éste fue destacada en primer
lugar la parte dedicada a lacteos en
donde, “un gran estante con quesos
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holandeses llamara la atencién del
visitante sobre sus diferentes clases y
la manera de empaquetarlos. En una
parte algunos metros bajo el nivel del
hall, el visitante podra echar un vis-
tazo sobre un establo con vacas com-
pletamente construido, a la vez que,
junto a él, una centrifugadora de
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Pabellén holandés.
N. York 1939.
Perspectiva general

leche a un lado y al otro una fabrica
de mantequilla y una queseria haran
que los visitantes también puedan
tomar conocimiento de actividades
tan por excelencia holandesas.

El disenador se plantea para los
espacios antes citados ponerlos en
conexion abierta con una pradera
vegetal con, si es posible, algunos
pequenos canales con sauces y en la
que pasten algunas vacas, que por la
noche se recogeran en el establo”.8

Como un subapartado del departa-
mento de agricultura estaba el relati-
vo al cultivo de plantas y bulbos. En
¢él, destacaria primeramente “una
gran abertura en el suelo del hall,
donde a través de ella se ven un gran
numero de cestas con bulbos de flo-
res, listas para ser enviadas, mien-
tras que tras ellas, en la misma plan-
ta baja, se puede extender un campo
con bulbos florecientes, de los que
una selecta coleccion puede ser con-
templada desde cerca por el visitante.
Entre esta coleccién se pueden colo-
car algunos estantes de bulbos que
permitan ver como se clasifican estos
cientos de especies”.?

El departamento de construccion
naval y pesca, segun la propuesta
sugerida por el propio Stam, incluiria
la comparacion de “uno de los bellos
modelos de barcos holandeses (del
Rijksmuseum) junto a un modelo de
la Nieuw-Amsterdam [la moderna
compania holandesa transatlantica
de barcos de pasajeros]. También
seria posible de una forma sugestiva
hacer ver qué partes del océano son

recorridas por la flota pesquera
holandesa y de qué partes del mundo
procede la pesca”.10

Con el numero cuatro se indicaba
seguidamente un departamento que
tendria como funcién: “dar al visitan-
te una impresion de nuestro pais y es
intenciéon del proyectista hacer pre-
parar una gran maqueta (por ejem-
plo, de mas de 14 metros de alta), la
cual pueda ser apreciada por el visi-
tante desde la pasarela y sobre la que
claramente estén indicados:

1. complejos portuarios

2. areas industriales (textil)

3. vias navegables (grandes rios)

4. lugares de bafio

5. Wieringemeerpolder [el tltimo gran
polder desecado]

Estas areas tienen que ser encontra-
das facilmente por el visitante, por lo
que el proyectista se plantea también
que estén indicadas mediante luces,
las cuales puedan ser puestas en
funcionamiento por los visitantes
mediante un sistema de botones”.!!
En dicho departamento se incluiria
también una detallada exposicion de
diferentes ciudades; Amsterdam con
maquetas, fotos y referencias a las
nuevas expansiones sur y este,
Rotterdam con planteamientos seme-
jantes y diversas ciudades de bano
como Scheveningen, Zandvoort,
Bergen aan Zee, Oostvoorne, etc., con
fotos de la vida en la playa y de la
belleza natural.

La vocacion ultramarina holandesa

era especialmente visible en el depar-
tamento de Navegacion Maritima y
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Exposicion del
ferrocarril, 1939.
Entrada desde la
Frederiksplein.
Notese el vallado de
celosia.
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Aérea, el cual tendria por objeto mos-
trar de forma clara los lazos que
mantiene Holanda con sus colonias y
con otras partes del mundo. “A conti-
nuaciéon el visitante entrara en la
parte del pabellon dedicado a las
regiones de ultramar. Esta parte
consta de una serie de espacios
situados sobre la planta primera y
ademas, de un gran vestibulo abierto
situado sobre la planta baja, el cual,
estando en conexion con el jardin
anexo sera muy adecuado para expo-
ner los ejemplos de la cultura de las
Indias antiguas... El proyectista pien-
sa en una exposicion de las materias
primas suministradas por las Indias.
1. estano, con fotos de las areas
mineras y de sus construcciones;

2. mineral de hierro;

3. aceite de nuez con fotos de su cul-
tivo;

4. aceite de girasol con fotos de su
cultivo;

5. arroz, con fotos de los campos de
arroz y tras el edificio una parte del
jardin dispuesto como campo de
arroz

6. tabaco, con fotos de plantaciones y
a continuacion una disposiciéon como
la del arroz

7. caucho, con fotos de una planta-
cién de caucho y una disposicion
como las anteriores

8. café, con fotos de plantaciéon e
igual que las anteriores”.12

Exposicion del ferrocarril. 1939

Este encargo, ahora si realizado, tuvo
por motivo celebrar el centenario de
los ferrocarriles holandeses, ubican-

De los tres ultimos, se habia pensa-
do, ademas, la exposicion de sus cul-
tivos en tres pequenos invernaderos,
claramente visibles como cuerpos
sobresalientes en la planta.

Finalmente y descendiendo por unas
escaleras se llegaria al restaurante,
donde seria posible descansar del
recorrido y disfrutar de “café y arroz
de las Indias” en una terraza al aire
libre situada frente a un estanque.
Entre sus ultimas consideraciones
Stam indicaba que la arquitectura
también estaria presente mediante la
exposicion a contra la luz de grandes
fotos transparentes dispuestas sobre
los cristales del vestibulo y facilitadas
por las ciudades de Amsterdam y
Rotterdam. Ademas, y para ambien-
tacion general, mediante altavoces se
podria realizar “una tranquila emi-
sion de musica de conocidos compo-
sitores holandeses”.13

En las anteriores descripciones se
aludia, aunque quizas no se dejaba
explicito, a que practicamente toda la
extension de la parcela seria un pai-
saje agricola con prados, plantacio-
nes y un estanque central que atra-
vesaria el edificio. En los bordes de
este estanque se recortarian los
mapas de los Paises Bajos y de las
Indias holandesas, ambos visibles
desde las pasarelas elevadas.

dose en la Frederiksplein de Amster-
dam, plaza publica situada al sureste
de la ciudad en las proximidades del
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Las personas como
porteadores

Silla porteada por
caballos, siglo XV.

Coche de caballos
del siglo XVI

La Leidsche Poort
(Puerta de Leiden) de
Amsterdam entorno
a 1830

Calesa de 1780

Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Seccién histérica

rio Amstel. De él un importante
aspecto a destacar fueron sus parti-
culares condiciones de ejecucion; fue
realizado mediante equipos de coope-
racion formados por jovenes desem-
pleados de diecisiete a veinticuatro
anos bajo la direccion del mismo
Stam. Estos jovenes colaboradores
fueron pagados de forma testimonial
por un “dinero de bolsillo” de 3,75 flo-
rines a la semana.l* Desgraciada-
mente ademas, en la ultima semana
antes de la apertura el ejército holan-
dés ordené la movilizacién, con el
resultado de que varios de los intervi-
nientes tuvieron que abandonar sus

actividades, lo que dio lugar a que
quedaran inacabados algunos deta-
lles, como las pinturas murales de
Van’t Net, uno de los jovenes colabo-
radores.1S Ello nos indica, ademas,
que tal y como escribié6 Van Loghem
en su articulo introductorio sobre la
exposicion, el trabajo de muchos de
estos jovenes no fue el de un simple
peonaje: “Quien estudie el sutil y a
menudo muy complicado trabajo de
estos jovenes tendra que llegar a la
conviccion de que dejar largamente
sin uso todas esas sensibles manos
es un imperdonable delito que tendra
que repararse”.16

En el principal articulo con explica-
ciones sobre la exposicion, escrito
probablemente por Lotte Beese (L.B.),
compaflera y colaboradora de Stam
en ese periodo, quedd expresada la
intencion didactica y de relato cultu-
ral de la propuesta, “para entender el
significado de esta exposicion hay
que darse cuenta de que el transpor-
te satisface una doble funcién, ya que
es tanto una consecuencia del des-
arrollo de la sociedad y de las cir-
cunstancias productivas como tam-
bién al mismo tiempo el causante,
por ejemplo, mediante la aplicacion
de la fuerza del vapor, de grandes
cambios acaecidos en los aconteci-
mientos sociales. ¢No es entonces
evidente, que en esta exposicion se
haya aspirado a exponer este conjun-
to de forma clara y hacerlo discurrir
aqui como hilo conductor? Por eso se
ha acertado a hacer ver una exposi-
cién que no ofrezca un amontona-
miento de miles de detalles interesan-
tes -los cuales finalmente y sin cone-
xXion son intrascendentes y aburri-
dos- sino dar al visitante una panora-
mica de un acontecimiento vivo; una
exposicion que subordine todos los
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Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Vista general de la
exposicion

Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Izquierda, planta
general; derecha,
jardin y estanque

detalles al fin de la exposiciéon: dar un
adecuada impresiéon de una porcion
de la historia de la cultura”.1?

Coincidiendo con esas ideas y tras
una defensa de la técnica y la inven-
cion como partes integrantes del
espiritu humano Van Loghem alabé6 a
su vez que “por parte de Stam ha sido

68

una buena decision no mostrarnos el
trafico ferroviario de forma estrecha-
mente limitada. De forma pregnante,
mostrando la igualdad del desarrollo
del espiritu en otro ambito, ha esca-
pado a la simplicidad a la que con
predileccién las autoridades nos
quieren obligar... Quien visita los
modelos, las obras plasticas sobre el
vallado y las reconstrucciones que
han sido preparadas por cerca de
doscientos jovenes sin empleo queda-
ra sanado de la tosca opinién de que
los parados son gente degenerada e
inutil”.1® Mas adelante, y sobre el
efecto conseguido por la exposicion,
“Para mi es de interés haber consta-
tado como esos asuntos estan aqui
presentes, cémo cada visitante es
despertado por la manera activa en
que es hecho participe de la vida de
cien anos transcurridos. He querido
mostrar esa activadora manera con la
que se ha conseguido que los visitan-
tes, después de abandonar la exposi-
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Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Izquierda, nave de
alquiler durante el
montaje; derecha,
interior nave

Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Izquierda, caseta de
senales; derecha,
pantalla de proyec-
ciones

cién, hayan tenido la sensacion real
de haber experimentado estos cien
anos de técnica en actividad”.19

El programa de la exposicién conte-
nia los siguientes puntos principales:
A) el medio de transporte antes de
1939

B) el medio de transporte desde 1839
a 1939

C) nuestro material ferroviario

D) el ferrocarril como fuente de traba-
jo

E) el papel de los ferrocarriles en
nuestro tiempo

Dichos puntos fueron desarrollados
ampliamente en el articulo firmado
por L.B., en el que se ofreci6é una sin-
tética panoramica del tema, no solo
referida al ambito holandés sino tam-
bién con ciertos aspectos de validez
mas general, como por ejemplo las
consideraciones sobre el comercio y
los medios de transporte en tiempos

P T T T

i

antiguos. Todo ello, como enfatica-
mente se insistié, “recayendo princi-
palmente en dos principios: primera-
mente en la gran linea unificadora
que sirve de base al programa y a
continuacién en el factor psicolégico:
se tiene que, no solo despertar la
atencion del visitante, sino también
conseguir fijarla hasta el final; y esto
solo puede ocurrir mediante un
comienzo elemental y sencillo y des-
pués, lentamente, conducir al visi-
tante hacia objetos mas complicados.
De la misma forma se tiene que evitar
todo lo que sea “demasiado” o todo lo
que sea “amontonar unas cosas
sobre otras” y que pueda desviar la
atencién o producir cansancio”.

Para cumplir con los anteriores pro-
positos, Stam concibi6é una organiza-
cion de elementos longitudinales y
paralelos entre los que se incluia,
una nave alquilada de construcciéon
metalica ligera para los stands de
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Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Elaboracion de
paneles

Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Decoraciones sobre
celosia

interior -la cual era el elemento
arquitectonico de mayor volumen-,
cuatro pequefios pabellones simple-
mente cubiertos con marquesinas
dispuestos en serie y un pequeno tin-
glado ferroviario formado por varias
vias paralelas con paso a nivel, case-
ta de senales y un andén cubierto con
modernos vagones de viajeros esta-
cionados. Todo ello iba acompanado
de jardines y paseos ordenadores de
los recorridos, estando toda la expo-
sicion rodeada por un via de ferroca-
rril sobre un talud por la que circula-
ba un pequeno tren antiguo de vapor.
Una pantalla de cine al aire libre y
una zona de cafeteria con terraza
completaban el conjunto.

La entrada se realizaba por tanto
“saltando” la via perimetral, siendo
éste precisamente uno de sus prime-
ros efectos sobre el visitante: “Ya la
primera impresion de una visita a la
exposicion es un despertar a una
nueva apreciacion de la belleza de
Amsterdam. Quien asciende por la
amplia escalera y por consiguiente
alcanza una altura distinta a la habi-
tual sobre la plaza, ve ésta con su
parte acuatica como un elemento que
de nuevo cautiva y conecta con la
ciudad. Esta nueva imagen, junto
con la revitalizacion del viejo treneci-
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llo que discurre por debajo y que de
repente nos sitGa cien afos atras,
son dos factores que juntos abriran
de forma inmediata la expectativa de
lo que espera a los visitantes. Su vida
rutinaria de todos los dias ha sido eli-
minada de repente”.20 Todo ello pre-
disponia, por tanto, a la primera
parte de la exposicion, la de los
stands contenidos en la nave, a la
que se entraba desde ese mismo nivel
elevado. “Y lo que después viene no
son los medios de transporte y su
crecimiento en cien afnos correcta-
mente expuestos, tal como seria de
esperar. Todo lo contrario: la combi-
naciéon del desarrollo del trafico en
relacién con el desarrollo humano a
lo largo de los tiempos en una breve
pero muy vital serie de imagenes y
objetos”.2! Una serie de flechas en la
planta general indicaban el estudiado
triple recorrido a seguir dentro de la
nave y el punto de salida, cercano a
la pantalla de cine, siendo facil de
imaginar sobre la planta las opciones
ofrecidas para continuar la visita al
resto de elementos y la finalizacion
con la salida por un nuevo puente.
Como en el pabellon de Nueva York,
los recorridos lineales evitaban retro-
cesos y molestas bifurcaciones.

Casi mas que la arquitectura, lo que
configuraba espacialmente esta expo-
sicién era su organizacion, en buena
parte con la incorporacion de elemen-
tos sacados de lugar. Estos, a pesar
de su extranamiento respecto de las
ubicaciones originales, como el caso
de la caseta elevada de sefiales a
tamano real visitable, los vagones
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Exposicién del
ferrocarril, 1939.
Izquierda, fotomonta-
je, Wim Brusse;
derecha, estadistica,
Hajo Rosse;

estacionados con sus rigurosos rit-
mos de ventanas y relucientes acaba-
dos o el andén con marquesina, se
convirtieron, podriamos decir, en su
arquitectura. Algunos de ellos eran
elementos ademas habitualmente
inaccesibles y ahora cercanos gracias
a su implantacion como piezas del
jardin. Su estatismo y lo innecesario
de tomar precauciones para deambu-
lar sobre ellos debieron ser también
aspectos a sumar al atractivo de la
exposicion.

En cuanto a la parte expositiva pro-
piamente, dado el interés visual y el
impacto que se queria conseguir, se
recurrié a diversos artistas decorati-
vos en la elaboracion de las presenta-
ciones. Gracias al disefio aplicado,
como se pudo leer en el texto firmado
por Hajo Rose, “incluso en la parte
mas puramente lexicografica con
datos, modelos, estadisticas, mapas
del terreno, se ha logrado disminuir
la parte arida de estos temas”.?2 El
mismo autor cité como participantes
a Van Norden, Hoorn y Peters, tres
alumnos de Campendock catedratico
de la Real Academia de Bellas Artes,
y autores del encargo de resaltar con
diferentes motivos el vallado de celo-
sia de listones cruzados de la exposi-
cién. Estos consistieron en alegres
composiciones irregulares aplanadas

Exposicion del trdfico en Colonia 1940

Con una tematica relacionada con la
anterior, este proyecto expositivo sur-
gi6 por el encargo del Departamento

de caracter semiabstracto y colores
mayoritariamente primarios “que
atraeran la atencion incluso en la
muy concurrida Frederiksplein”,23
siendo realizadas con tableros de
madera de fibras. Dichas composicio-
nes “daban la impresion de estar flo-
tando sobre el fondo de las diagona-
les de la celosia”,24 aunque se echaba
de menos que hubieran sido mas
amplias, abundantes y dispuestas
también por los dos lados de la valla.

Otros artistas intervinientes fueron
Wim Brusse, miembro de 8+0O y figu-
ra ya relativamente consagrada en el
ambito del disefio grafico, y los men-
cionados Hajo Rose y Van ‘t Net.
Brusse disen6 paneles y fotomonta-
jes, de Rose es una escenografica
estadistica de pasajeros y Van ‘t Net,
ademas de la mencionadas pinturas
murales, realizé diversas composicio-
nes plasticas con varios materiales
sobre fondos de celosia. Sobre el tono
y alcance de este trabajo ornamental
Rose finalizaba su articulo indicando
que su frescura “nos muestra que
también en Holanda existen fuerzas
que no solo participan en el desarro-
llo internacional de las artes plasti-
cas, sin que forman parte de él. Ojala
reciban en el futuro estos jovenes
mas oportunidades para desarrollar
su trabajo”.25

Holandés de Asuntos Econémicos de
realizar el Pabellon Nacional en la
Exposicion Internacional sobre el
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Arriba, exposicién del
trafico, Colonia 1940.
Ubicacién del
Pabellén Holandés
en el conjunto de la
Feria. Indicado por
una fecha.

Arriba, detalle de la
situacion frente al
muro defensivo.
Flechas indicando
itinerario de acceso
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Trafico y los Medios de Transporte, la
cual tendria que haberse inaugurado
en mayo de 1940 en Colonia. Sin
embargo, tal y como se describia en el
articulo de presentacion del proyecto,
firmado por el mismo Stam, “por la
situaciéon de guerra” tuvo que ser
cancelada impidiéndose la realizacion
del que seria el ultimo de sus proyec-
tos de exposicion del periodo.26 Como
en casos anteriores, el encargo con-

templaba tanto los trabajos de disefio
de pabellones como la direccion de la
instalacién. El material a exponer y
los datos y estadisticas estarian a
cargo de H. Pieck, quien ya en otras
ocasiones habia realizado estos tra-
bajos para el mencionado Depar-
tamento.

Para este pabellén se partia también
de un programa relativamente deta-
llado, pero en el que se indicaba tanto
lo especifico del material a exponer
como aquello que expresamente que-
daba excluido: “junto a un pequefio
pabellon especial para la ciudades
portuarias importantes, el gobierno
neerlandés aspiraba a ofrecer a los
visitantes, en una agrupaciéon pano-
ramica, una imagen de nuestra red
de transportes y de su capacidad de
trafico. La exposicién estaria consti-
tuida sucesivamente por los siguien-
tes departamentos:

a. nuestras carreteras

b. nuestras vias navegables

c. nuestros ferrocarriles

d. nuestras rutas aéreas

e. el trafico en las Indias holandesas

El énfasis fue puesto explicitamente
en nuestras vias de transporte, por lo
que la exposicion de los medios de
transporte, aun en relacién con el
espacio, no debia contemplarse”.27

La descripciéon basica del itinerario y
la sucesion de contenidos es también
descrita con bastante claridad, ofre-
ciendo una primera impresion de los
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Exposicién del
trafico, Colonia 1940.
Planta general

Panorama de Colonia

espacios constitutivos de la exposi-
cién: “el visitante ingresaria al princi-
pio del todo en un vestibulo de recep-
cién con mapas de los Paises Bajos y
las Indias holandesas y con maque-
tas de los medios de transporte tipi-
cos por carretera, por ferrocarril, por
agua y por aire; primeramente en los
Paises Bajos y después dentro de las
de las Indias holandesas.

Tras la visita de este espacio el visi-
tante iria sucesivamente por los
pequenios pabellones abiertos, hasta
que, tras abandonar la parte que
habria sido dedicada a las Indias
holandesas, se encontraria en la sali-
da, en donde se habia pensado situar
una pequena oficina de informa-
cion”.28

Sin embargo, lo que hizo que este
proyecto se diferenciara nitidamente
de los anteriores fueron los condicio-
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namientos impuestos por el lugar y la
parcela y, consecuentemente, con la
respuesta particular dada a estos fac-
tores en el proyecto. Dentro de un
esquema general dominado por niti-
das ordenaciones axiales, y situado
en la zona proxima al Rin en donde
ahora se sitia la Feria de Muestras,
la ubicacion asignada al Pabellon
Holandés, un tanto residual y en un
entorno algo mas vegetal que el resto,
favorecio, por el contrario, una con-
cepcion mucho mas fragmentada e
informal. En un comentario no firma-
do que preludiaba la presentacion del
proyecto, se calificé la ordenacion del
conjunto ferial previo como “patética
agrupacion axial de edificios” contra-
poniendo el rechazo que en Zurich,
en una no mencionada exposicion
anterior, se habia mostrado por dicho
pathos simétrico, “alli se ha determi-
nado el siguiente principio: antes las
personas, antes los visitantes y para
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Exposicion del
trafico, Colonia 1940.
Arriba, fotos del foso
con el paseo ptblico;
abajo, secciones y
alzado

TE~

hacerlo lo mejor posible: bueno, abar-
cable, no cansado, lleno de cam-
bios”.29

Stam concibié en este caso un con-
junto lineal formado por pequenas
unidades concatenadas de las que
solo destacaban, por su volumen algo
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mayor que el resto, el mencionado
vestibulo de acceso y, de forma aun
mas discreta, el pabellén final con la
salida. La simple yuxtaposicion de los
elementos y su, casi casual encade-
namiento quebrado, rompian, por
tanto, cualquier alusion monumental
y volvian a plantear, como ya se hicie-
ra en el pabellon del ferrocarril, una
arquitectura sin apenas atencién a la
fachada.

En realidad puede verse que los quie-
bros de la planta responden a una
cuidadosa disposicion para salvar los
ejemplares arboreos existentes
haciendo en cierto modo que la expo-
sicion sea también, y gracias a lo
abierto de los pabellones, un paseo
entre los arboles. Este y otros aspec-
tos claves del lugar fueron atenta-
mente descritos por Stam: “Lo parti-
cular del encargo era que el pequefio
terreno a disposicion albergaba algu-
nos buenos ejemplares de arboles a
la vez que, otros muchos arboles
grandes, altos y hermosos proporcio-
naban al conjunto un fondo de gran
belleza. Por detras, a lo largo de la
pequena franja de terreno se situaba
un antiguo foso de muralla defensiva,
hoy seco, el cual, a peticion de la
organizacion de la exposicion, debia
ser dejado intacto al ser un paseo
muy frecuentado. El relieve propor-
cionado por la presencia de esta ‘trin-
chera’ y el muro defensivo, se usé en
el proyecto para obtener sorprenden-
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Exposicién del
trafico, Colonia 1940.
Izquierda, perspecti-
va marquesina de
salida con puesto de
informacioén; derecha,
perspectiva acceso
tltimo pabellén.

tes vistas a través y ademas para dar
al visitante un alivio después de
todos esos agotadores pabellones con
graficas y estadisticas”.30

Nuevamente y como en los proyectos
anteriores, los minuciosos dibujos del
proyecto, acompanados en esta oca-
sion de algunas perspectivas, permi-
tian seguir con detalle los objetivos
planteados, asi como la solucién mas
concreta de algunas partes del dise-
no. En particular, merece destacarse,
por ejemplo, el vestibulo de entrada,

Grandes recintos de Exposiciones

En un salto cuantitativo de escala
respecto a lo anterior, por otros
miembros de De 8 en Opbouw, se
redactaron dos interesantes proyec-
tos de amplios conjuntos feriales
para las ciudades de Amsterdam y
Viena, y que, aunque no se llegaron a
realizar, muestran las ideas puestas
en juego para este tipo de recintos en
que lo natural y el jardin se uni6 al

Exposicion mundial de Amsterdam

La idea de celebrar una exposicion
mundial en la segunda mitad de los
anos treinta en Amsterdam tuvo en el
semanario holandés De Groene
Amsterdammer uno de sus mas des-
tacados promotores, comprometién-
dose a la edicion de un niimero espe-
cial para su difusién y propaganda.
Para ello se dirigi6 a la asociaciéon de
arquitectos De 8 con el fin de obtener
“a grandes trazos una sugerencia
sobre las posibilidades de lo que
podria ofrecer wuna Exposicion
Mundial en Amsterdam. Tanto De 8
como el semanario estaban convenci-
das de que de dicho plan saldria un
efecto estimulante”.31 A tal fin los

con su nivel de acceso elevado sobre
el fondo del foso y gracias a cuya dife-
rencia de alturas se pretendia recu-
perar una visién elevada sobre los
mapas, similar a la planteada en el
pabellon de Nueva York. También de
interés es el hecho de que el camino
existente al pie de la muralla se hicie-
ra atravesar por debajo del volumen
de entrada, integrando en éste, aun-
que a diferentes niveles no conecta-
dos, el paseo publico y el itinerario
del visitante de la exposicién.

disenio de pabellones persiguiendo
una unidad tematica. Se traté por
tanto de proyectos de unas dimensio-
nes muy superiores a lo hasta ahora
visto y en los que ya aparecen claras
las implicaciones urbanisticas. De
hecho la ubicacion, las conexiones y
las referencias a la ciudad en que se
implantan seran aspectos fundamen-
tales en cada uno de ellos.

arquitectos de De 8, Bodon,
Groenewegen y van Woerden elabora-
ron una propuesta conjunta que fue
publicada en De Groene Amster-
dammer el 21 de noviembre de 1936.

Algo después y ya en 1937, el proyec-
to se public6 también en De 8 en
Opbouw, aunque en el texto de la
redaccion que lo acomparfiaba se indi-
caba que, aunque ya se habia recha-
zado definitivamente la idea, se con-
sideraba, pese a todo, que la pro-
puesta mantenia interés para sus lec-
tores. Dicho desinterés oficial para
proseguir con los preparativos hicie-
ron que el proyecto no pasara del
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Exposicién mundi-
al de Amsterdam.
La ubicacién de los
terrenos de la
Exposicién con las
principales vias de
acceso. Leyenda
del plano
-Explicacion.
-Ferrocarril
-Trafico rodado
-Trafico rodado
con tranvias
-Barca la
Exposicién

Exposicién mundial
de Amsterdam.
Entrada principal de
la Exposicién con
plaza para el trafico.
Los tranvias paran
en la plaza central.
Los puentes llevan,
por encima de la via
de trafico rodado,
hacia las entradas,
que estan situadas a
un nivel mas alto.
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caracter abocetado y esquematico
que se manifiesta en la mayoria de
sus dibujos.

Para los autores, un aspecto previo
que se consider6 clave fue la correcta
ubicacion con respecto a la ciudad ya
que un terreno con suficiente super-
ficie e incluso con facil acceso no sig-
nificaba que fuera satisfactorio.
“Cuando tal terreno no tiene una
cierta atmosfera, tipica del pais o la
ciudad que promueve la exposicion,
ésta no llegara a tener caracter. Esta
es la razon por la que la mayoria de
exposiciones internacionales se pare-
cen unas a otras y tienen poco signi-
ficado como verdadera expresion cul-
tural”.32
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Por esa razon, “para la exposicion
Universal de Amsterdam se eligié un
terreno con atmosfera propia y de la
mayor categoria; para ello resultaron
ser extraordinariamente apropiados
los terrenos situados junto al rio
Amstel entre el anillo ferroviario y la
Kalfjeslaan. Aqui existe la posibilidad
de hacer participar la amplitud del
tipico paisaje holandés de polders
como un elemento de la exposicion y
aqui se puede, sobre todo, incluir en
el conjunto el viejo cauce del Amstel
con sus bellas orillas”.33 Este terreno
ofrecia ademas otras ventajas, como
que en el nuevo Plan de Expansién de
la ciudad estaba destinado a parque
con exposiciones, con lo que se reali-
zarian nuevas plantaciones y a la vez

l |
i
L

v

)

T

; “
~

N
\\

§

&
N




CUADERNO DE NOTAS 13

GENUINAMENTE HOLANDES

Exposicién mundial
de Amsterdam.

Vista panoramica de
una parte de la
Exposicién. En
primer plano se ve el
lago con el principal
café-restaurante situ-
ado en su orilla y
tras el cual esta la
rosaleda. En el fondo
el gran hall con la
cubierta practicable
desde la que justa-
mente se estd ele-
vando el globo
aerostdtico.

podria construirse un edificio de
exposiciones y otro de congresos ade-
cuadamente equipados. A ello habria
de sumarse la favorable situacion
respecto a comunicaciones con la
ciudad, mejorada con la préxima
inauguracion, prevista en 1940, de la
Amstelstation de ferrocarril y de algu-
nas carreteras principales.

Otro aspecto de interés eran las
comunicaciones por el agua. “Del
mapa se deduce que a la exposicion
también podria accederse en barca
desde el centro de la ciudad. Canales
y orillas del Amstel iluminados habri-
an hecho de Amsterdam y su exposi-
cién un gran conjunto. Con ello se
podria ofrecer al foraneo algo que es

tipicamente holandés; se habria
hecho posible una exposicion que se
diferenciara de todas las demas expo-
siciones”.34

Dado que era la parte mas cercana a
la ciudad, la entrada principal de la
exposicion se habia pensado en su
limite norte, a la altura del ferrocarril
de circunvalaciéon. En esa area se
encontraria una plaza circular de
mas de 150 metros de diametro en
torno a la cual se situarian las para-
das de tranvias. En un segundo ani-
llo exterior rodeando dicha plaza se
situaria una via de trafico rodado
parcialmente rehundida en la zona
frente a las entradas. Los pasajeros
del tranvia y parte de los que accedi-
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Exposicién mundial
de Amsterdam.
Interior del gran hall
de exposiciones dedi-
cado a los medios de
transporte. Se entra
en barco en el hall
de la exposicion a lo
largo de la gran
maqueta de los tra-
bajos del Zuiderzee.
En dicha maqueta se
indican también los
diferentes polders y
estaciones de
bombeo en miniatura
impulsaran de ver-
dad el agua hacia
los canales perime-
trales. Ademadas la
magqueta hard propa-
ganda de los lugares
de bano en Noord
Holland y de dareas
de deportes acudti-
cos de Frisia. Desde
la balconada se tiene
una buena
panoramica del con-
junto. Sobre el gran
globo terraqueo de la
izquierda, la nave-
gacién aérea holan-
desa deja ver su
mundialmente
famosa ruta hacia
las Indias. El globo
aerostdtico fijado por
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an por trafico rodado se dirigirian,
tras bajarse de sus vehiculos, a las
entradas, que estaban situadas a un
nivel algo mas alto. A tal fin, se habi-
an disefiado unos puentes peatonales
sobre la mencionada via de trafico.
Como complemento, se contaba tam-
bién con espacios de aparcamiento de
coches, uno en las proximidades de
la entrada principal y otro mas
pequeno en el extremo sur y pensado
para los visitantes del edificio de con-
gresos, situado en esa zona.

Dentro del recinto, los edificios prin-
cipales se colocarian en la parte oeste
“unidos a una densa plantacién para
en todo lo posible poder mantener
detenidos los vientos noroeste y suro-
este dominantes en este pais”.35 De
esas construcciones, la mas impor-
tante, el edificio permanente del
pabellon principal, el cual tendria
una parte anexa para congresos de
planta en arco, se ubicaria como un
fondo al final de la avenida principal.
En varias de las perspectivas se
puede apreciar la importancia conce-
dida a la gran nave del pabellon prin-
cipal que, con su secciéon arqueada,
fue pensado como un imponente hall
de exposicion de los medios de trans-
porte. Muestra de ello seria un gran
globo terraqueo en el que se marcaria

la ruta aérea, entonces bastante
espectacular, que unia los Paises
Bajos con la Indias Holandesas. En
dicho pabellén se guardaria ademas
la sorpresa de que “un dirigible fijado
por cable emergeria a través de una
abertura practicable en la cubierta,
para poder ofrecer a los visitantes
una panoramica de Amsterdam y los
campos de los alrededores”.

Pero con todo, seria nuevamente el
agua el elemento quizas mas pecu-
liar: “Diferentes elementos acuaticos
excavados habrian podido aumentar
el caracter holandés del conjunto y
haberle dado una mas agradable
escala. ‘Digalo con agua’ era el lema.
En los dibujos se aprecia un curso de
agua que serpentea entre los diferen-
tes pabellones y que se ensancha en
un lago. En lugar del tipico tren
Liliput los visitantes habrian podido
recorrer el conjunto tranquilamente
en barca”, siendo de especial interés
“la navegacion a través del gran hall
del transporte, la cual seria un ele-
mento de gran sorpresa y atracti-
v0”.36 Efectivamente, entrar por
barco y salir en dirigible hubieran
sido, desde luego, dos espectaculares
formas de transitar el gran espacio
del pabellon principal.



CUADERNO DE NOTAS 13

GENUINAMENTE HOLANDES

cable puede elevarse
por encima del hall a
través de la cubierta
practicable; desde
alli los visitantes
gozan de un bello
panorama de todo el
recinto. En este hall
se muestran ademds
aviones, trenes,
automoviles, radios,
etc.

Exposicién mundial
de Amsterdam. Vista
aérea nocturna

Otro aspecto a subrayar hubiera sido
también la conexién por agua con
otras instalaciones de las proximida-
des, “Estas embarcaciones podian
ademas llevar a los visitantes hasta el
Lunapark situado en la otra orilla del
Amstel y hasta el Viejo Amsterdam,
que habia sido pensado colocar en
una pequena isla en el rio. El
Lunapark y el Viejo Amsterdam seri-
an también accesibles a pie desde el
ferrocarril de circunvalacion y por
consiguiente, tanto desde el recinto
expositivo como desde el transporte
publico”.37

Naturalmente, aspectos tan holande-
ses como la floricultura o los deriva-
dos lacteos no podian quedar ausen-
tes y “como centro de la participacion
de los cultivadores de flores holande-
ses se habia ideado una gran rosale-
da junto al Amstel y, anexa a ella, un
complejo para los quesos de
Aalsmeer”.38 Dicha rosaleda, tal
como se aprecia en la perspectiva de
conjunto, estaria también lindante
con el lago artificial, en el que se colo-
caria el café-restaurante principal de
la exposicién. La rosaleda seria ade-
mas un area de descanso dentro del
recinto y desde los pisos elevados de
la mencionada cafeteria se podria
gozar de las bellas vistas de los pol-
ders. Nuevamente, por tanto, “pro-
pios y extranos habrian podido dis-
frutar algo de la tipica belleza de
Holanda”.39 También, y como parte
de la representacion colonial de las

Indias holandesas, se contemplo, asi
mismo, la construccién de un ‘teatro
balinés’ en el medio de una zona
arbolada “ascendente en altura”.

Segun sus autores, el proyecto debia
entenderse s6lo como una sugerencia
de las posibilidades para una Feria
Mundial en Amsterdam con lo que
“un buen numero de factores no se
han tenido en cuenta, en primer
lugar los factores de naturaleza
financiera, por los que por cierto y
como es sabido, la idea de la exposi-
cion finalmente embarrancd”.40 No
obstante, y a través de las anteriores
observaciones, debia quedar claro
que “si una exposicién tiene tantos y
tantos metros cuadrados mas que
una anterior, eso no tiene interés, si
en cambio lo tiene si una exposicion
posee caracter y si se ha convertido
en una verdadera expresion cultu-
ral”.41

Los terrenos para este proyecto
nunca fueron convertidos en un
recinto para exposiciones y los edifi-
cios feriales de Amsterdam, construi-
dos finalmente tras la guerra, se loca-
lizaron algo mas al norte y dentro del
anillo ferroviario. En el diseno de
dichos pabellones Bodon tuvo final-
mente un destacado protagonismo,
proyectando la mayoria de ellos en
sus sucesivas fases. El area descrita
para el proyecto sigue en la actuali-
dad nitidamente delimitada por el rio
y algunos canales y sobre ella se situ-
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an los jardines publicos del
Amstelpark. En su interior existe
todavia una antigua casa palaciega,

Amstelrust, a la cual también se
hacia alusiéon en el proyecto y a la
que se pensaba incluir en el mismo.

Concurso de ideas para Area de Exposiciones y Mensa en Viena

De este proyecto de ideas publicado
en 8+0 en abril de 1938 y del que
fueron responsables ya solamente
Groenewegen y Van Woerden la infor-
macion disponible se limita a una
perspectiva y una planta generales
acompafada de un texto corto con
indicaciones de los autores. No obs-
tante, dicha documentaciéon permite
hacerse una idea general de los pun-
tos de partida y de las principales
intenciones perseguidas. Su ubica-
cion era la misma de la Feria de
Muestras actual, englobando en la
esquina oeste el parque de atraccio-
nes del Prater.

El programa partia en este caso de
una serie de edificios y parcelas con
superficies fijadas, las cuales habia
que situar y agrupar de la manera
mas adecuada. “La intencion era dar
una panoramica de las posibilidades
que el terreno dado podia ofrecer
como area de exposiciones y feria de
muestras. El proyectista tenia que
tener en cuenta que el terreno tam-
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bién debia ser adecuado para la cele-
bracion de desfiles y cabalgatas, fies-
tas al aire libre, acontecimientos
deportivos, etc. y en lo posible tenia
que formar una unidad con las insta-
laciones deportivas ya existentes”.42
En consecuencia, algunos elementos
previos dentro del recinto, como un
hipédromo, un estadio e incluso un
alargadisimo almacén con espacios
proximos para pabellones temporales
tenian que ser mantenidos.

Otra caracteristica particular del pro-
grama de construcciones era que
éstas debian poder realizarse en dis-
tintas fases, citandose con detalle
cuales deberian serlo en la primera
de todas. Ademas, “ya que podria
pasar bastante tiempo entre las dife-
rentes fases, en el programa se pedia
que después de cada una el terreno
siguiera formando una unidad”, por
ello, “en el cuadro de las exigencias
establecidas, fue dejada al disehador
la maxima libertad concerniente al
proyecto de nuevas vias de acceso, el

WIENER = MESS
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cambio o no, o la eliminacién de
calles existentes, vias de tranvia,
construcciones, etc”.43

Con las anteriores premisas, la inter-
vencion se limit6 sobre todo a sugerir
la disposicion de una serie de pabe-
llones y cuerpos de edificacién distri-
buidos por la extensa area disponi-
ble. Aprovechando algunas de las
pautas direccionales existentes, el
criterio de ordenacién siguié un
esquema de dos ejes ortogonales que
sirvieron como referencia para ubicar
la mayoria de construcciones. Pero
aqui y a diferencia del mayor infor-
malismo de la anterior propuesta,
sobre dichos ejes se realizaron com-
posiciones de un matizado barroquis-
mo reflejo de las tendencias un tanto
manieristas y progresivamente domi-
nantes en los Ultimos afos antes de
la II Guerra Mundial.44

Aun asi, y no obstante la preponde-
rancia de lo simétrico y lo marcada-
mente curvilineo, se mantuvo todavia
un cierto sentido de apertura e inde-
pendencia entre los pabellones, coe-
xistiendo con un diseno libre y paisa-
jista de las areas ajardinadas.
Ulteriores detalles sobre el programa
y la funcionalidad de sus elementos

pueden apreciarse a través de la
leyenda con el destino de los diferen-
tes pabellones.

A Simbolo

B Edificio de administracion

C Restaurante

C1 Jardin del restaurante

D Cine

F Feria de maquinaria

F1 Pabellon de maquinaria agricola
F2 Terreno libre para demostraciones
de maquinaria agricola

F3 Pabellon de animales de trabajo
F4 Terreno libre para animales de
trabajo

F5 Pabellon para productos de jardin
F6 Jardin de plantas de adorno y tuti-
les

F7 Poligono de tiro subterraneo (lon-
gitud 400 m)

G1 Pabelléon maquinaria de construc-
cion

G2 Terreno libre asociado

H* Pabellones de electricidad y radio
J* Feria de automovil

K1* Feria de bienes alimentarios

K2 Terreno libre bienes alimentarios
K3* Pabellon del vino

K4* Jardin del pabellén del vino

L Terrenos a disposicién. Expansion
(pabellones extranjeros)
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15.

16.

17.

Hans Elte, miembro de 8+0, en su articu-
lo sobre el concurso califico el proyecto
ganador de Slothouwer como “clasica fan-
farria a la que ni siquiera se dirigen nues-
tros oidos. Tanto mas por la poca armonia
con esta tocada, vacilante e imperfecta
como la de un musico dominguero”. En su
opinién, su aporte a una posible renova-
cién del clasicismo, era nula, “¢Nos hace
mirar otra vez hacia la controversia clasi-
co-moderno y surge de este contraste el
punto de partida de una nueva tendencia?
iCon seguridad que de este proyecto no!”.
Hans Elte. “An American tragedy”, 8+O,
n.15, 1938, p. 147.

Los otros dos concursantes fueron J.P.L.
Hendriks y D. Roosenburg y la figura al
parecer decisiva en el giro del fallo del
jurado fue A.C.D. de Graeff, miembro del
mismo, amigo personal de Slothouwer y
antiguo ministro del gobierno. Ver Fanelli,
Architettura Edilizia Urbanistica, Olanda
1917-40. Firenze: Francesco Papafava,
1978 p. 554.

Mart Stam, “Ontwerp voor het
Nederlandsche Pavilijoen te New-York
129397, 8+0, n.15, 1938, p. 142.

Ibid, pp. 142-44.

Ibid, p. 144.

Esta estructura de porticos lineal y seria-
da puede interpretarse también como una
de las ultimas muestras de la enfatica
regularidad a la que Stam se habia ateni-
do en gran parte de su obra anterior. Este
concepto es discutido en Rafael Garcia,
"Espacio y regularidad. Aspectos de la
obra de Mart Stam", Anales de
Arquitectura, 7. Universidad de Valladolid,
1996, pp. 60-71. A su vez, la solucién de
cubierta continua levemente curvada apa-
rece con una cierta reiteracion en numero-
sos proyectos de la época en Holanda,
siendo uno de sus ejemplos construidos
mas destacados la del Laboratorio
Nacional de Aeronautica en Amsterdam
(1938-41), de Van Tijen y Maaskant.

8+0, op.cit. pp. 144-45.

Ibid, p. 145.

Ibid, p. 145.

Ibid.

Ibid., pp. 145-46.

Ibid. p. 146.

Ibid.

“Jonge Werklozen aan het ‘werk?”, 8+O,
n.19, 1939, p. 218. En este articulo sin
firma que acompanaba, junto a otros, la
publicacion de la exposicién, se hacia
expreso reconocimiento a la escasa cuan-
tia de la remuneracion y al tratamiento no
adulto que se hacia de los jovenes al
pagarlos con dinero de bolsillo y no “con
un suelo decente”. No obstante, en €l se
puso de manifiesto también que estos
jovenes “sudaron ocho horas al dia y tra-
bajaron con ardor y entusiasmo en tareas
interesantes”.

Nota de la redaccién. 8+0O, n.19, 1939, p.
218.

J.B. Van Loghem. “Gedachten over de ten-
toonstelling ‘De trein 1839-1939”, 8+0O,
n.19, 1939, p. 210. Es posible ademas que
algunos de los jovenes colaboradores fue-
ran alumnos del Instituut voor
Kunstnijverheid (Instituto de Artes
Aplicadas) de Amsterdam, importante ins-
titucion educativa de los oficios artisticos,
de la cual Stam habia sido elegido, no sin
fuerte controversia, director en 1939.

L.B. [Lotte Besse|. “Tentoonstelling De
trein 1839-1939”, 8+0, n.19, 1939 p. 213.

27.

28.

30.
31.

32.

43,
44.

J.B. Van Loghem. “Gedachten over de ten-
toonstelling...”op.cit. pp. 209-10.

Ibid. p. 210.

Ibid. p. 209.

Ibid.

Hajo Rose. “Toegepaste kunst of de tento-
onstelling”, 8+0, numero 1939, p. 216.
Ibid., p. 217.

Ibid., p. 218.

Ibid., p. 218.

Mart Stam, Project voor Tentoonstellings-
paviljoen te Keulen. 8+0O, 1, numero 1940.
Cabe sefalar la coincidencia con la situa-
ciéon de 1914 en que, también por el esta-
llido de la guerra, tuvo que suspenderse
otra exposicion en Colonia; en aquel caso
la promovida por la Deutsche Werkbund.
En la de 1940 se dio ademas la circuns-
tancia de que dicha suspension vino a
coincidir con la invasion de Holanda por el
ejército aleman, que alcanzé su punto mas
critico el 14 de mayo de 1940 con el bom-
bardeo de Rotterdam.

Mart Stam, Project voor Tentoonstellings-
paviljoen te Keulen, op. cit., p. 16.

Ibid.

Situatie van de Verkeerstentoonstelling
Keulen 1940 die dor de politieke omstan-
digheiden is uitgesteld. Opmerking. 8+O,
n.1, 1 de enero de 1940. p. 13.

Ibid.

Redactie. Een suggestie voor wijlen de
wereldtentoonstelling te Amsterdam. Een
woord van de Redactie! 8+O, n.1, 16 de
enero de 1937, p. 3.

Bodon, Groenewegen, van Woerden. Een
suggestie voor wijlen de wereldtentoonste-
lling te Amsterdam. 8+0, n.1, 16 de enero
de 1937, p. 5.

Ibid.

Ibid., p. 6.

Ibid., p. 7.

Ibid., pp. 7, 8.

Ibid., p. 8. El estado actual del lugar, toda-
via con uso agricola, hace pensar que un
Lunapark o parque de atracciones nunca
lleg6 a construirse en esa zona. No hay
tampoco vestigios de ninguna isla artificial
en esa parte del rio que hubiera podido
albergar un Viejo Amsterdam.

Ibid.

Ibid.

Ibid.

Ibid.

Groenewegen y Van Woerden. “Ideeén-
prijsvraag ‘Austellongs-und Messegelande
der Stadt Wien”. 8+O, n.7, 9 abril 1938, p.
60.

Ibid.

Esta tendencia hacia lo curvilineo y los tra-
zados barrocos modernizados fue liderada
en Holanda por Sybol van Ravestein quien
ejercié gran influencia entre los arquitec-
tos del momento de casi todas las orienta-
ciones. Un referente destacado podria ser
su proyecto construido para el zoo de
Rotterdam, terminado en 1941.

(Traducciones del neerlandeés por el autor)



